OxrAFTWELE

Obstuga silnika diesla model Ri jego techniczna dokumentacja.

Spis tresci (rysunki techniczne):
e  Przekrdj podtuzny silnika diesla o modelu R4100,R4105 (rys. 1a)
e Przekrdj silnika diesla o modelu R4100, R4105 (rys. 1b)
Rysunek silnika diesla dla modelu R6100, R6105 (rys. 2a)
Rysunek silnika diesla dla modelu R6100, R6105 (rys.2b)
Rysunek silnika diesla dla modelu R4100, R4105 (rys.3)
Rysunek silnika diesla dla modelu R6100, R6105 (rys. 4)

e Rysunek silnika diesla dla modelu R4100F, R4105D, R6100D, R6105D, R4100D1, R4105D1,

R6100D1, R6105D1,R4100D2, R4105D2, R6100D2, R6105D2, (rys.5)

e Rysuneksilnika diesla dla modelu R4100zZD, R4105ZD, R410DZD, R6100ZD, R6105ZD, R4100ZD,

R4105ZD1, R6100ZD1, R6105ZD1, R4100ZD2, KR4105ZD2 (rys. 6)
e Rysunek silnika diesla dla modelu R4105T, R4105T1 (rys. 7)
e Rysunek silnika diesla dla modelu R4105P, R6105P (rys. 8)
e Rysunek silnika diesla dla modelu R4105ZP (rys. 9)
e Rysunek silnika diesla dla modelu R6100, R6105 (rys.10)
e Rysunek silnika diesla dla modelu R6100Z, R6105Z (rys. 11)
e Predkosciregulacja predkosci dla modelu R4100, R4100Z silnika diesla (rys. 12)
e Predkoséiregulacja predkosci dla modelu R4105, R4105Z silnika diesla (rys. 13)
e Predkosciregulacja predkosci dla modelu R6100, R6100Zsilnika diesla (rys. 14)
e Predkoséiregulacja predkosci dla modelu R6105, R6105Z (rys. 15)

e Regulacja predkosci dla modelu R64105T, R64105T1 silnika diesla dla ciggnika (rys. 16)

e tadunek (mocy) dla urzadzen generujacych silnika diesla dla modelu
R4100D2(rys.17)

e tadunek (mocy) dla urzadzen generujgcych silnika diesla dla modelu
R4100ZD2(rys.18)

e tadunek (mocy) dla urzadzen generujgcych silnika diesla dla modelu
R6105D2(rys.19)

e tadunek (mocy) dla urzadzen generujacych silnika diesla dla modelu
R6105ZD2(rys.20)

’

e tadunek (mocy) dla urzadzen generujacych silnika diesla dla modelu R4105p i R4105ZP i

R6105P(rys.21)

Rozdziat 1: Giéwne dane techniczne.

Gtéwne dane techniczne.

Dane dla gtéwnych akcesoriow.

Zakres temperatur i cisnien.

Moment dokrecenia gtdéwnych $rub.

Gtéwne dane regulacyjne.

Dopasowanie luzu i ograniczenie zuzycia dla gtdwnych czesci.

Rozdziat 2:

Giowna budowa silnika diesla.

Montaz bloku silnika.

Blok silnika i powigzanie z montazem.

Montaz watka rozrzadu.

Montaz ttoka i korbowodu.

Montaz watu korbowego i kota zamachowego.
Przektadnia / skrzynia biegow
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Uktad dolotowy i wydechowy i turbosprezarka.
Uktad paliwowy.

Uktad smarowniczy.

Uktad chtodniczy.

Uktad elektryczny.

Montaz sprzegta.

Rozdziat 3: Obstuga silnika diesla.

Transport, instalacja, przechowywanie i ochrona.
Paliwo, olej i chtodzenie ciecza.

Przygotowanie przed uruchomieniem.

Rozruch.

Praca gdy sprzet jest uruchomiony.

Zakonczenie pracy sprzetu.

Zasady bezpieczenstwa i technicznej obstugi sprzetu.

Rozdziat 4 : Obstuga techniczna silnika diesla.
Konserwacja sprzetu.

Pierwszy stopien konserwacji.

Drugi stopien konserwacji.

Trzeci stopien konserwacji.

Pielegnacja sprzetu przy niskiej temperaturze.

Rozdziat 5: Problemy oraz metody ich rozwigzan.
Rozpoznanie konkretnych probleméw i ich naprawa.
Niestabilna praca silnika.

Niewystarczajgca wydajnos¢ lub jej spadki.

Nietypowe szumy podczas pracy silnika

Niewtfasciwa barwa spalin.

Niewystarczajgce cisnienie oleju.

Zbyt wysoka temperatura oleju.

Zbyt wysoka temperatura ptynu chtodniczego.
Problemy z pompa wtryskowa.

Niedostateczny doptyw paliwa do pompy dostarczajgcej paliwo .
Usterka wtryskiwacza.

Awaria regulatora.

Silnik nagle przestat dziatad.

Przekazanie tadunku pradnicy poza kolejnoscia.
Problem z uruchomieniem silnika.

Problemy z rozrusznikiem.

Problem z turbosprezarka.

Awaria kompresora powietrza.

Problem z sprzegtem.
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Przekrdéj podtuzny silnika diesla o modelu R4100,R4105 (rys. 1a)

Przekrdj silnika diesla o modelu R4100, R4105 (rys. 1b)
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Rysunek silnika diesla dla modelu R6100, R6105 (rys. 2a)

Rysunek silnika diesla dla modelu R6100, R6105 (rys.2b)
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Rysunek silnika diesla dla modelu R4100, R4105 (rys. 3)
Connector of water thermometer- Ztacze czujnika temperatury cieczy
Connector of fuel Press gauge- Ztacze czujnika cisnienia paliwa
Group evenly- Rdwnomierny Zespot
Depth- gtebokos¢

Rysunek silnika diesla dla modelu R6100, R6105 (rys. 4)
Connector of water thermometer- Ztgcze czujnika temperatury cieczy
Connector of fuel Press gauge- Ztgcze czujnika cisnienia paliwa
Group evenly- Rbwnomierny Zespoét
Depth- gtebokosé¢
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Rysunek silnika diesla dla modelu R4100F, R4105D, R6100D, R6105D, R4100D1, R4105D1, R6100D1,
R6105D1,R4100D2, R4105D2, R6100D2, R6105D2, ( rys. 5)
UWAGA : Dane w nawiasach dotyczg silnika 6cio- cylindrowego.

LEGENDA (rys. 5)
Connector of water thermometer- - Ztgcze czujnika temperatury cieczy

Connector of fuel Press gauge- Ztgcze czujnika cisnienia paliwa

Group evenly- Rdwnomierny Zespot

Depth- gtebokos¢

Both side- obie strony

Installing surface of front suport — Instalacja przedniej podpory/ wspornika

Evenly- rwnomiernie

Flywheel shell- ostona kota zamachowego

Includning gasket- tgcznie z uszczelka
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Rysunek silnika diesla dla modelu R4100ZD, R4105ZD, R410DZD, R6100ZD, R6105ZD, R4100ZD,
R4105ZD1, R6100ZD1, R6105ZD1, R4100ZD2, KR4105ZD2 (rys. 6)

LEGENDA (rys. 6)
Connector of water thermometer- - Ztgcze czujnika temperatury cieczy

Connector of fuel Press gauge- Ztgcze czujnika cisnienia paliwa

Group evenly- Rdwnomierny Zespot

Depth- gtebokosé

Both side- obie strony

Installing surface of front suport — Instalacja przedniej podpory/ wspornika

Evenly- rwnomiernie

Flywheel shell- ostona kota zamachowego

Includning gasket- tgcznie z uszczelka
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Rysunek silnika diesla dla modelu R4105T, R4105T1 (rys. 7)

LEGENDA (rys. 7)

Connector of water thermometer- - Ztgcze czujnika temperatury cieczy

Connector of fuel Press gauge- Ztacze czujnika cisnienia paliwa

Group evenly- Rownomierny Zespot

Depth- gtebokosé

Both side- obie strony

Evenly- rwnomiernie

Flywheel shell- ostona kota zamachowego

Includning gasket- tgcznie z uszczelka

Counter hole- Otwor licznika

Through- przez / poprzez

Water outlet for radiator- Odptyw wody do chtodnicy

Water inlet for radiator- Doptyw wody do chtodnicy

Three lines evenly- 3 liniie rGwnomierne

Two groups evenly — Dwie grupy réwnomierne
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Rysunek silnika diesla dla modelu R4105P, R6105P (rys. 8)
Through hole- Przez otwoér

Rysunek silnika diesla dla modelu R4105ZP (rys. 9)
Through hole- Przez otwoér
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Rysunek silnika diesla dla modelu R6100, R6105 (rys.10)

LEGENDA (rys. 10)

Connector of water thermometer- - Ztacze czujnika temperatury cieczy

Connector of fuel Press gauge- Ztacze czujnika cisnienia paliwa

Group evenly- Rdwnomierny Zespét

Depth- gtebokosé

Both side- obie strony

Evenly- rwnomiernie

Includning gasket- tgcznie z uszczelka

10
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Rysunek silnika diesla dla modelu R6100Z, R6105Z (rys. 11)

LEGENDA (rys. 10)

Connector of water thermometer- - Ztgcze czujnika temperatury cieczy

Connector of fuel Press gauge- Ztgcze czujnika cisnienia paliwa

Group evenly- Rdwnomierny Zespot

Depth- gtebokos¢

Both side- obie strony

Evenly- rwnomiernie

Includning gasket- tgcznie z uszczelka

11
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Predkos¢ i regulacja predkosci dla modelu R4100, R4100Z silnika diesla (rys. 12)

Predkos¢ i regulacja predkosci dla modelu R4105, R4105Z silnika diesla (rys. 13)
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Predkos¢ i regulacja predkosci dla modelu R6100, R6100Zsilnika diesla (rys. 14)

Predkosc i regulacja predkosci dla modelu R6105, R6105Z (rys. 15)

13
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Regulacja predkosci dla modelu R64105T, R64105T1 silnika diesla (rys. 16)

Moce generowane przez silnik diesla dla modelu R4100D i R4100D2 (rys.17)

14
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Moce generowane przez silnik diesla dla modelu R4100ZD i R4100ZD2(rys.18)

Moce generowane przez silnik diesla dla modelu R6105D i R6105D2(rys.19)

15
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Moce generowane przez silnik diesla dla modelu R6100ZD, R6105ZD2(rys.20)

Moce generowane przez silnik diesla dla modelu R4105P i R4105ZP i R6105P(rys.21)

16
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Rozdziat 1: Gtéwne dane techniczne/ specyfikacja i opis silnika diesla.
e Gtéwne dane techniczne.

Numer R4100 R4100Z
Model
Pozycja
1 Czterosuwowy, chtodzenie cieczg, rzedowy,
Rodzaj komora spalania wtrysku bezpos$redniego.
2
llos¢ cylindréw - $rednica i skok 4-100 * 125
(mm)
3
Catkowite przemieszczenie ttoka. (L) 3.93
4
Wspotczynnik cisnien. 17:1
16:1
5
Kolejnos¢ zaptonu 1-3-4-2 1-3-4-2
6
Tryb/ sposéb wlotu powietrza Wolnossacy Dotadowany
7 15 min
Oszacowane wydajnosci/
warunki pracy predkosé
(KW/r/min)
1h wydajnosci 50/2200 64/2200
/predkosé
(KW/r/min)
12h wydajnosci/
predkosé
(KW/r/min)
8 Najwyzsza predkos¢ obrotowa biegu
jatowego.
2367
9 Najnizsza predkos¢ obrotowa biegu
jatowego. 600 600
10 Najwiekszy moment obrotowy 250/1400 320/1600
( N.m /r/min)
11 Oszacowane Srednie 694 888
warunki pracy efektywne
cisnienie (Kpa)
12. Oszacowane Szybkosc <239 <232
warunki pracy zuzycia paliwa/
Srednia
wydajnos¢
paliwa
( 8/KW*h)




OxrAFTWELE

13. Oszacowane Szybkos¢ <1.63 1.63
warunki pracy konsumpcji
oleju
( 8/KW*h)
14. Oszacowane Temperatura
warunki pracy spalin (°C) <600
15. Kierunek obrotu watu korbowego. Zgodnie z wskazdwkami zegara
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chtodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 410
425
20 Reczne dopasowanie aplikacji Rodzaj Uniwersalny rodzaj
uniwersalny dotadowania
Numer Model R4100D1 R4100ZD2 R4100ZD
Pozycja
1 Czterosuwowy, chtodzenie cieczg, rzedowy,
Rodzaj komora spalania wtrysku bezposredniego.
2
llos¢ cylindréw - srednica i skok (mm) 4-100 * 125
3
Catkowite przemieszczenie ttoka. (L) 3.93
4
Wspdtczynnik cisnien. 17:1 17:1 16:1
5
Kolejnos¢ zaptonu 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
6
Tryb wlotu powietrza Wolnossacy Wolnossacy Dotadowany
7 15 min  wydajnosci/
Oszacowane | predko$é (KW/r/min)
warunki 1h wydajnosci / predkos¢
pracy (KW/r/min)
12 h wydajnosci/ predkos¢ | 36/1500 42/1800 47/1500
(KW/r/min)
8 Najwyzszg predkos¢ obrotowa biegu E
jatowego. 1575 <1890 1575
9 Najnizsza predkos¢ obrotowa biegu

18
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10 Najwiekszy moment obrotowy ( Nm
/r/min)
11 Oszacowane | Srednie wydajne ciénienie | 733 712 957
warunki (Kpa)
pracy
12. Oszacowane | Szybkos$¢ zuzycia paliwa/ | <231 <231 <224
warunki Srednia wydajnoéé paliwa
pracy (8/KW*h)
13. Oszacowane | Szybkos¢ konsumpcji oleju | £ 1.63 1.63
warunki ( g/KW*h)
pracy
14. Oszacowane | Temperatura spalin (°C)
warunki <600
pracy
15. Kierunek obrotowy watu korbowego. Zgodnie z wskazowkami zegara
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chfodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony/ Rodzaj zwigzku z ciSnieniem i
pry$nieciem
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 420 420 490
20 Reczne dopasowanie aplikacji Zespot Zespot Zespot
prgdotwérczy | pragdotwodrczy | prgdotwérczy
dla modelu 30 | (60Hz) dla | dla modelu 40
GF modelu 30 GF | GF
Numer Model | R4100D R4100ZD1 R4100ZD2
Pozycja
1 Czterosuwowy, chtodzenie cieczg, rzedowy, komora spalania
Rodzaj wtrysku bezposredniego.
2
llos¢ cylindréw - S$rednica i 4-100 * 125
skok (mm)
3
Catkowite przemieszczenie 3.93
ttoka. (L)
4
Wspodtczynnik cisnien. 17:1 17:1
16:1
5
Kolejnosé¢ zaptonu 1-3-4-2 1-3-4-2
1-3-4-2
6
Tryb wlotu powietrza Wolnossacy | Dotadowany Dotadowany
7 15 min
wydajnosci/

19
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Oszacow | predkos¢
ane (KW/r/min)
warunki | 1h wydajnosci /
pracy predkosé
(KW/r/min)
12 h wydajnosci/ | 36/1500 47/1500 55/1800
predkosé
(KW/r/min)
8 Najwyzsza predkos¢ obrotowa
biegu jatowego. 1575 1575 1890
9 Najnizsza predkosé obrotowa
biegu jatowego. <600 <600 <600
10 Najwiekszy moment obrotowy
( N.m /r/min)
11 Oszacowane Srednie 733 957 933
warunki pracy | wydajne
cisnienie
(Kpa)
12. Oszacowane | Szybkos¢ <231 <224 <224
warunki pracy | zuzycia
paliwa/
Srednia
wydajnos¢
paliwa
(8/KW*h)
13. Oszacowane | Szybkos¢ <1.63 <1.63 <1.63
warunki pracy | konsumpcji
oleju
(8/KW*h)
14. Oszacowane | Temperatura | <600 <600 <600
warunki pracy | spalin (°C)
15. Kierunek obrotu watu | Zgodnie z wskazodwkami zegara
korbowego.
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chtodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 475 435 435
20 Reczne dopasowanie aplikacji | Zespot Zespot Zespot pradotwodrczy
pradotwdrczy dla | prgdotwadrczy (60 Hz) dla modelu 40
modelu 30 GF (50Hz) dla | GF
modelu 30 GF
Numer Model R4105 R4105Z R4105T

Pozycja

20
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1 Czterosuwowy, chtodzenie cieczg, rzedowy, komora
Rodzaj spalania wtrysku bezposredniego.
2
llos¢ cylindréw - Srednica i skok 4- 105 * 125
(mm)
3
Catkowite przemieszczenie 4.33
ttoka. (L)
4
Wspdtczynnik cisnien. 17:1 16:1 17:1
5
Kolejnos$¢ zaptonu 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
6
Tryb wlotu powietrza Wolnossacy | Dotadowany Wolnossacy
7 15 min
Oszacowane | wydajnosci/
warunki predkosé
pracy (KW/r/min)
1h wydajnosci/
predkosé
(KW/r/min)
12 h 55/2200 70/2200 45/2200
wydajnosci/
predkosé
(KW/r/min)
8 Najwyzszg predkosé obrotowa E
biegu jatowego. 2376 E 2376 E 2160
9 Najnizsza predko$¢ obrotowa
biegu jatowego.
10 Najwiekszy moment obrotowy | 275/ 1400 350/1600 250/1400
( N.m /r/min)
11 Oszacowane | Srednie 693 882 624
warunki pracy | wydajne
cisnienie
(Kpa)
12. Oszacowane Szybkosc <239 <232 <239
warunki pracy | zuzycia
paliwa/
Srednia
wydajnosé
paliwa
(8/KW*h)

21



OxrAFTWELE

13. Oszacowane Szybkos¢ <1.63 <1.63 <1.63
warunki pracy | konsumpcji
oleju
(8/KW*h)
14. Oszacowane Temperatura | <600 <600 <600
warunki pracy | spalin (°C)
15. Kierunek obrotu watu Zgodnie z wskazodwkami zegara
korbowego.
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chtodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 410 425 530
20 Reczne dopasowanie aplikacji Rodzaj Uniwersalny Dla
uniwersalny rodzaj traktora o
dotadowania modelu
650L
Numer Model R4105T1 R4105P R4105ZP
Pozycja
1 Czterosuwowy, chiodzenie cieczg, rzedowy,
Rodzaj komora spalania wtrysku bezpos$redniego.
2
llos¢ cylindréw - Srednica i skok 4-100 * 125
(mm)
3
Catkowite przemieszczenie 3.93
ttoka. (L)
4
Wspdtczynnik cisnien. 17:1 17:1 16:1
5
Kolejnos¢ zaptonu 1-3-4-2 1-3-4-2 1-3-4-2
6
Tryb wlotu powietrza Wolnossgcy | Wolnossacy Dotadowany
7 15 min
Oszacowane | wydajnosci/
warunki predkosé
pracy (KW/r/min)
1h wydajnosci/
predkosé
(KW/r/min)
12 h | 48/2000 48/2000 62/2000
wydajnosci/
predkosé
(KW/r/min)
8 Najwyzszg predko$¢ obrotowa E
biegu jatowego. 2160 E 2160
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9 Najnizsza predkos¢ obrotowa
biegu jatowego.
10 Najwiekszy moment obrotowy | 265/ 1400
(N.m /r/min)
11 Oszacowane | Srednie 665 665 859
warunki pracy | wydajne
cisnienie
(Kpa)
12. Oszacowane Szybkos¢ <239 <239 <232
warunki pracy | zuzycia
paliwa/
Srednia
wydajnosé
paliwa
(8/KW*h)
13. Oszacowane Szybkos¢ <1.63 <1.63 <1.63
warunki pracy | konsumpcji
oleju
(8/KW*h)
14. Oszacowane Temperatura | <600 <600 <600
warunki pracy | spalin (°C)
15. Kierunek obrotu watu | Zgodnie z wskazéwkami zegara
korbowego.
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chtodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 530 550 565
20 Reczne dopasowanie aplikacji Dla traktora o | Do uzycia
modelu 650L miejscowego/
statego/
nieruchomego
(stationary)
z sprzegtem
Numer Model | R6100 R6100ZP R6105
Pozycja
1 Czterosuwowy, chtodzenie ciecza, rzedowy, komora
Rodzaj spalania wtrysku bezposredniego.
2
llos¢ cylindréw - Srednica i skok 6- 100 * 125 6- 105* 125
(mm)
3
Catkowite przemieszczenie 5.89 6.49
ttoka. (L)
4 Wspdtczynnik cisnien. 17:1 16:1 16:1 17:1
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|
5
Kolejno$é zaptonu 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
6
Tryb wlotu powietrza Wolnossgcy | Dotadowany Wolnossacy
7 15 min
Oszacowane | wydajnosci/
warunki predkosé
pracy (KW/r/min)
1h wydajnosci | 75/2200 96/2200 82/2200
/predkosé
(KW/r/min)
12h
wydajnosci/
predkosé
(KW/r/min)
8 Najwyzszg predkosc¢ obrotowa
biegu jatowego. 2376 2376 2376
9 Najnizsza predkos¢ obrotowa
biegu jatowego.
10 Najwiekszy moment obrotowy | 375/1400 480/1600 410/1400
( N.m /r/min)
11 Oszacowane Srednie 695 889 689
warunki pracy | wydajne
cisnienie
(Kpa)
12. Oszacowane Szybkos¢ <239 <232 <239
warunki pracy | zuzycia paliwa/
Srednia
wydajnos¢
paliwa
(8/KW*h)
13. Oszacowane | Szybkosc <1.63 <1.63 <1.63
warunki pracy | konsumpcji
oleju
(8/KW*h)
14. Oszacowane Temperatura | <600 <600 <600
warunki pracy | spalin (°C)
15. Kierunek obrotu watu | Zgodnie z wskazdwkami zegara
korbowego.
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chtodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 520 540 520
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20 Reczne dopasowanie aplikacji | Rodzaj Uniwersalny Rodzaj
uniwersalny rodzaj uniwersalny
dotadowania
Numer Model | R6105Z R6105D R6105D1
Pozycja
1 Czterosuwowy, chtodzenie cieczg, rzedowy, komora
Rodzaj spalania wtrysku bezposredniego.
2
llos¢ cylindréw - $rednica i 6- 105 * 125
skok (mm)
3
Catkowite  przemieszczenie 6.49
ttoka. (L) 5.89 6.49
4
Wspdtczynnik cisnien. 16:1 17:1 17:1
5
Kolejnos¢ zaptonu 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
6
Tryb wlotu powietrza Dotadowany | Wolnossgcy Wolnossacy
7 15 min
Oszacowane | wydajnosci/
warunki predkos$é
pracy (KW/r/min)
1h wydajnosci | 105/2200
/predkosé
(KW/r/min)
12h 58/1500 58/1500
wydajnosci/
predkosé
(KW/r/min)
8 Najwyzszg predkosc g
obrotowa biegu jatowego. 1575 1575 g 1575
9 Najnizsza predkos¢ obrotowa
biegu jatowego.
10 Najwiekszy moment 525/1600
obrotowy ( N.m /r/min)
11 Oszacowane | Srednie 882 715 715
warunki wydajne
pracy ci$nienie
(Kpa)
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12. Oszacowane | Szybkosc <232 <231 <231
warunki zuzycia
pracy paliwa/
Srednia
wydajnosé
paliwa
(8/KW*h)
13. Oszacowane | Szybkosé <1.63 <1.63 <1.63
warunki konsumpcji
pracy oleju
( 8/KW*h)
14. Oszacowane | Temperatura | <600 <600 <600
warunki spalin (°C)
pracy
15. Kierunek obrotu watu | Zgodnie z wskazéwkami zegara
korbowego.
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chfodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 540 580 525
20 Reczne dopasowanie aplikacji | Uniwersalny Zespot Zespot
rodzaj pradotwérczy pradotwérczy
dotadowania dla modelu | dla  modelu
50GF 50GF
Numer Model | R6105D20 R6105ZD R6105ZD1
Pozycja
1 Czterosuwowy, chtodzenie ciecza, rzedowy, komora
Rodzaj spalania wtrysku bezposredniego.
2
llos¢ cylindrow - $rednica i 6- 105 * 125
skok (mm)
3
Catkowite  przemieszczenie 6.49
ttoka. (L)
4
Wspodtczynnik cisnien. 17:1 16:1 16:1
5
Kolejnos¢ zaptonu 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
6
Tryb wlotu powietrza Wolnossacy | Dotadowany Dotadowany
7 15 min
Oszacowane | wydajnosci/
warunki predkosé
pracy (KW/r/min)
1h wydajnosci
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/predkos¢
(KW/r/min)
12h 68/1800 75/1500 75/1500
wydajnosci/
predkosé
(KW/r/min)
8 Najwyzszg predkosé
obrotowa biegu jatowego. 1890 1575 1575
9 Najnizsza predkos¢ obrotowa
biegu jatowego.
10 Najwiekszy moment
obrotowy ( Nm /r/min)
11 Oszacowane | Srednie 698 924 924
warunki wydajne
pracy cisnienie
(Kpa)
12. Oszacowane | Szybkos¢ <224 <224 <224
warunki zuzycia
pracy paliwa/
Srednia
wydajnos¢
paliwa
(8/KW*h)
13. Oszacowane | Szybkosé <1.63 <1.63 <1.63
warunki konsumpcji
pracy oleju
(8/KW*h)
14. Oszacowane | Temperatura | <600 <600 <600
warunki spalin (°C)
pracy
15. Kierunek obrotu watu | Zgodnie z wskazdwkami zegara
korbowego.
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chtodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 525 600 545
20 Reczne dopasowanie aplikacji | Zespot Zespot Zespot
pradotwdrczy pradotwérczy pradotwdrczy
(60Hz) dla | dla modelu | dla  modelu
modelu 50GF 64GF 64GF
Numer Model | R6105ZD2 R6105P
Pozycja
1 Rodzaj Czterosuwowy, chiodzenie cieczg, rzedowy,
komora spalania wtrysku bezposredniego.
2
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llos¢ cylindréw - Srednica i skok 6- 105 * 125
(mm)
3
Catkowite przemieszczenie 6.49
ttoka. (L)
4
Wspdtczynnik cisnien. 16:1
17:1
5
Kolejnos¢ zaptonu 1-5-3-6-2-4 1-5-3-6-2-4
6 Tryb/ sposéb wlotu powietrza
Dotadowany Wolnossacy
7 15 min
Oszacowane | wydajnosci/
warunki predkosé
pracy (KW/r/min)
1h wydajnosci
/ predkos¢
(KW/r/min)
12 h 88/1800
wydajnosci/ 72/2000
predkosé
(KW/r/min)
8 Najwyzszg predkos¢ obrotowa
biegu jatowego. £1890 g 2160
9 Najnizsza predkos$¢ obrotowa
biegu jatowego.
10 Najwiekszy moment obrotowy
( N.m /r/min)
11 Oszacowane | Srednie 904 665
warunki pracy | wydajne
cisnienie (Kpa)
12. Oszacowane Szybkosc <224 <239
warunki pracy | zuzycia
paliwa/
Srednia
wydajnosé
paliwa
(8/KW*h)
13. Oszacowane Szybkosc <1.63 1.63
warunki pracy | konsumpcji
oleju
(8/KW*h)
14, Oszacowane Temperatura
warunki pracy | spalin (°C) <600
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15. Kierunek obrotu watu Zgodnie z wskazéwkami zegara
korbowego.
16 Tryb chtodzenia Wymuszone chtodzenie wody
17 Tryb smarowniczy Typ ztozony
18 Tryb rozruchu Elektryczne uruchomienie
19 Masa netto 545 660
20 Reczne dopasowanie aplikacji Zespot Do uzycia miejscowego/
pradotwérczy statego/ nieruchomego
(60Hz) dla | ( stationary) z sprzegtem
modelu 64GF
e Danedla gtéwnych podzespotéw.
Numer Model R4100 R4100Z
Pozycja
1
Rodzaj pompy olejowej Typ przektadni
Przesuniecie(dyslokacja) / Predkos¢ ( 62/2800
L/min/r/min)
2 Typ warunkowy ( odsrodkowy )
Typ pompy wodnej
Predkosé (r/min) 2800
Gtowica/ przesuniecie (dyslokacja ) ( >7.5/ 2200
r/min) 302
Wysokos¢ wentylatora (wentylator i
pompa wody na tej samej osi)
3 Rzedowe utozenie | Rzedowe
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej ttokéw utozenie ttokéw
Srednica ttoka/ skok 9/10 9.5/10
) ) 26/300 32.5/300
Oszacowane dostarczenie pallwa 1100 1100
Predkos¢  znamionowa/  Oszacowana RSV pefen rodzaj | RSV peten rodzaj
predkoéé zakresu zakresu
4 Niski typ
Rodzaj wtryskiwacza bezwtadnosci
Seria J LRB6702606
Seria S CKBEL68S026
Numer otworu* Srednica otworu (mm) | Drugi rodzaj
HOLEY
6801067
CDLLA150S025
4*0.27
5 Filtr paliwa CS0708B1
6 Filtr oleju J1012B
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7 Filtr powietrza | KW1532
8 Typ rozrusznika
Napiecie / moc / mata przektadnia zeby/ | QD154 albo (or) QD1518
uzbrojenie 12/3.7/11
9 Model pradnicy/ (dynamo) JF1312YC
Napiecie/ Wydajnosé (V/W) 14.350
10 Pojemnosc¢ / zdolnos¢ baterii ( A*h) 195
11 Typ regulatora napiecia FT111
12. Typ turbosprezarki H1B
) 65
Srednica wirnika dmuchawy Podwajny
Obudowa turbiny 15
otworu wlotu powietrza ( pojedynczy,
podwajny)
Obudowa turbiny czesci obiegowe;j
(cm2)
13 Model /
sprezarki
powietrza
Typ roztadunku
14 Pas V 2*A1346
Numer Model R4100D R4100D1 R4100D2
Pozycja
1
Rodzaj pompy olejowej Pojedyncze  nachylenie  (gatunek typ
Przesuniecie(dyslokacja?) / | przektadni)
Predkos$é ( L/min/r/min)
62/2800
2 Typ warunkowy (odsrodkowy)
Typ pompy wodnej
Predkosé (r/min) 2800
Gtowica/przesuniecie >7.5/ 2200
(dyslokacja) ( r/min) 302
Wysokos$¢ wentylatora (wentylator i
pompa wody na tej samej osi)
3 W linii/ | W linii/ rzedzie | W
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej rzedzie (Uktad ttokow) | linii/rzedzie
) (Uktad (Uktad ttokow)
Srednica ttoka/ skok ttokéw)
Osz_aco.wane. dostarczenie  paliwa/ 9/10 9/10 9/10
zasilenie paliwa 21.6/300 | 21.6/300 21.0/300
750 750 900
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Rodzaj pompy olejowej
Przesuniecie(dyslokacja?) /
Predkos$¢ ( L/min/r/min)

Pojedyncze nachylenie/ typ przektadni

62/2800

Predkos¢ znamionowa/ Oszacowana | RSV RSV peten | RSV peten
predkosc peten rodzaj zakresu | rodzaj zakresu
rodzaj
zakresu
4 Niski
Rodzaj wtryskiwacza Zakres bezwtadnosci
SeriaJ LRB6702606
Seria S CKBEL68S026
Numer otworu* Srednica otworu | Drugi rodzaj HOLEY
(mm) 6801067
CDLLA150S025
4*%0.27
5 CS0708B1
Filtr paliwa
6 Filtr oleju J11012B
7 Filtr powietrza | K2410
8 Typ rozrusznika QD2637
Napiecie / moc / mata przektadnia | 24/5/11
zebdw
9 Model pradnicy/( dynamo) JF2312YE JF2312YE
Napiecie/ Wydajnosé (V/W) 28/350 28/350
10 Pojemnosc¢ / zdolno$¢ baterii 165
(A*h)
11 Typ regulatora napiecia FT211
12. Typ turbosprezarki
Srednica wirnika dmuchawy /
Obudowa turbiny
otworu wlotu powietrza
( pojedynczy, podwdjny)
Obudowa turbiny czesci obiegowe;j
(cm2)
13 Model
sprezarki
powietrza /
Typ roztadunku
14 PasV 2*A1346 ‘ 2*A1346
Numer Model R4100ZD R4100ZD1 R4100ZD2
Pozycja
1
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2 Typ warunkowy( odsrodkowy)
Typ pompy wodnej
Predkos$¢ (r/min) 2800
Gtowica/przesuniecie (dyslokacja >7.5/ 2200
) ( r/min) 302
Wysokos¢ wentylatora
((wentylator i pompa wody na tej
samej osi)
3 w W linii/ (uktad
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej linii/ ttokow) W linii/
) (uktad (uktad ttokow)
Srednica ttoka/ skok tiokéw)
Osz'aco.wane. dostarczenie paliwa/ 9.5/10 9.5/10 9.5/10
zasilenie paliwa 25.2/300 | 25.2/300 24.6/300
Predkos$¢ znamionowa/ Oszacowana 750 750 900
predkoéé RSV peten | RSV peten | RSV peten
rodzaj rodzaj zakresu | rodzaj zakresu
zakresu
4 Niski typ bezwtadnosci
Rodzaj wtryskiwacza LRB6702606
SeriaJ CKBEL685026
Seria S Dtugi rodzaj HOLEY
Numer otworu* Srednica | 6801067
otworu (mm) CDLLA150S025
4*0.27
5 CS0708B1
Filtr paliwa
6 Filtr oleju 110128
7 Filtr K2410
powietrza
8 Typ rozrusznika QD2637
Napiecie / moc / mata przekfadnia 24/5/11
zebow
9 Model pradnicy/ Dynamo JF2312YE
Napiecie/ Wydajnosé (V/W) 28/350
10 Pojemnos¢ / zdolno$é baterii 165
(A*h)
11 Typ regulatora napiecia FT211
12. Typ turbosprezarki
H1A
65
Pojedynczy
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Srednica wirnika dmuchawy 7
Obudowa turbiny
otworu wlotu powietrza
( pojedynczy, podwaéjny)
Obudowa turbiny czesci obiegowej
(cm2)
13 Model
sprezarki
powietrza /
Typ roztadunku
14 PasV 2*A1346
Numer Model R4105 R4105Z
Pozycja
1
Rodzaj pompy olejowej Pojedyncze nachylenie/ gatunek typu
Przesuniecie(dyslokacja?) / Predkos¢ ( | przektadni
L/min/r/min)
62/2800
2 Typ warunkowy( odsrodkowy )
Typ pompy wodnej
Predkos$é (r/min) 2800
Gtowica/przesuniecie (dyslokacja) >7.5/ 2200
( r/min) 302
Wysokos¢ wentylatora (wentylator i
pompa wody na tej samej osi)
3 W linii/ rzedzie
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej uktad ttokdéw W linii/
) rzedzie ukfad
Srednica ttoka/ skok tlokéw
Oszacowane dostarczenie paliwa/ zasilenie 9/10 9.5/10
paliwa
Predkos¢ znamionowa/ Oszacowana 28.6/300 35.5/300
predkoéc 1100 1100
RSV  peften rodzaj | RSV peten rodzaj
zakresu zakresu
4 Niski typ
Rodzaj wtryskiwacza bezwtadnosci
SeriaJ LRB6702606
Seria S CKBEL685026
Numer otworu* Srednica otworu (mm) | Dtugi rodzaj HOLEY
6801117
CDLLA150S017
4*0.30

33



OxrAFTWELE

5 Filtr paliwa CS0708B1
6 Filtr oleju J10128B
7 Filtr powietrza | KW1532
8 Typ rozrusznika QD154 albo(or) QD1518
Napiecie / moc / mata przektadnia zebdw 12/3.7/11
9 Model pradnicy/ Dynamo JF2312Y
Napiecie/ Wydajnosé (V/W) 14/350
10 Pojemnosc¢ / zdolnos¢ baterii ( A*h) 195
11 Typ regulatora napiecia FT111
12 Typ turbosprezarki H1B
Srednica wiatraka wirnika 65
Typ obudowy otworu wlotu powietrza Podwdjny
turbiny (pojedynczy lub podwdjny) 15
Powierzchnia czesci obiegowej turbiny
(cm2)
13 Model
sprezarki
powietrza /
Typ roztadunku
14 Pas V 2*A1346
Numer Model R4105T R4105T1 R4105P
Pozycja
1
Rodzaj pompy olejowej Pojedyncze  nachylenie/  gatunek  typu
Przesuniecie(dyslokacja?) / | przektadni
Predkos$¢ ( L/min/r/min)
62/2800
2 Typ warunkowy( odsrodkowy)

Typ pompy wodnej
Predkosé (r/min)

Gtowica/ przesuniecie
(dyslokacja) ( r/min)
Wysokos¢ wentylatora

((wentylator i pompa wody na tej
same;j osi)

2800
>7.5/ 2200
302
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3 W W linii/ rzedzie
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej linii/ uktad ttokow W linii/
; rzedzie rzedzie ukfad
Srednica ttoka/ skok uktad tlokdw
ttokéw
Oszacowane dostarczenie paliwa/
zasilenie paliwa 9/10 9/10 9/10
Predkos¢ znamionowa/ 25.8/300 | 27.5/300 27.5/300
Oszacowana predkos¢ 1000 1000 1000
RSV peten | RSV peten rodzaj | RSV peten
rodzaj zakresu rodzaj
zakresu zakresu
4 Niski typ bezwtadnosci
Rodzaj wtryskiwacza LRB6702606
Seria J CKBEL68S026
Seria S Dtugi rodzaj HOLEY
Numer otworu* Srednica | 6801067
otworu (mm) CDLLA150S017
4*0.30
5 CS0708B1 CS0708B1
Filtr paliwa
6 Filtr oleju J08102H J1012B
7 Filtr / K2410
powietrza
8 Typ rozrusznika QD154C QD2637
Napiecie / moc / mata przekfadnia 12/3.7/9 24/5/11
zebow
9 Model pradnicy/ Dynamo JF2312Y
Napiecie/ Wydajnosé (V/W) 14/350 JF2312Y
28/350
10 Pojemnosc¢ / zdolno$¢ baterii 195 165
(A*h)
11 Typ regulatora napiecia FT211
Zmontowany/
Ustawiony
wewnatrz
pradnicy
12. Typ turbosprezarki
Srednica wirnika dmuchawy
Obudowa turbiny

otworu wlotu powietrza
( pojedynczy, podwajny)

Obudowa turbiny czesci obiegowej
(cm2)
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/

13 Model
sprezarki
powietrza LC126 powietrz dolotowe roztadunku
Typ roztadunku
14 PasV 2*A1400 2*A1346
Numer Model | R4105ZP R6100 R6100Z
Pozycja
1 Pojedyncze nachylenie/
Rodzaj pompy olejowej Pojedyncze gatunek typu przektadni
Przesuniecie(dyslokacja?) / | nachylenie/ gatunek
Predkos$é ( L/min/r/min) typu przektadni 90/2800
62/2800
2 Typ warunkowy( odsrodkowy )
Typ pompy wodnej
Predkos$é (r/min) 2800
Gtowica/ przesuniecie >7.5/ 2200
(dyslokacja? ) ( r/min) 302
Wysokos¢ wentylatora
((wentylator i pompa wody na tej
samej osi)
3 W linii/ | W linii/
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej | rzedzie rzedzie ukfad W linii/ rzedzie
) uktad ttokow ukfad ttokow
Srednica ttoka/ skok ttokdw
Osz.acowan.e . fiostarczenie 9.5/10 9.5/8 9.5/9
paliwa/ zasilenie paliwa 34.7/300 26/300 32.5/300
Predkos¢ zhamionowa/ 1000 1100 1100
Oszacowana predkoé¢ RSV  peten | RSV peten | RSV peten rodzaj
rodzaj rodzaj zakresu
zakresu zakresu
4 Niski typ bezwtadnosci Niski typ
Rodzaj wtryskiwacza LRB6702608 bezwtadnosci
Seria J CKBEL68S026 LRB6702606
Seria S Dtugi rodzaj HOLEY CKBEL68S026
6801117
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Numer otworu*  Srednica | CDLLA150S017 Dtugi rodzaj
otworu (mm) 4*0.30 HOLEY
6801067
CDLLA150S025
4*%0.27
5
Filtr paliwa CS0708B1 CS0712B1
6 Filtr oleju J1012B
7 Filtr K2410 KY1632
powietrza
8 Typ rozrusznika QD2637
Napiecie / moc / mata 24/5/11
przektadnia zebow
9 Model pradnicy/ Dynamo JF2312Y
Napiecie/ Wydajnosé (V/W)
28/350
10 Pojemnos¢ / zdolnos¢ baterii (
A*h) 165
11 Typ regulatora napiecia
FT211
12. Typ turbosprezarki H1B H1
) 65 82
Srednica wirnika dmuchawy Podwdjny Podwajny
Obudowa turbiny 15 / 20
otworu wlotu powietrza
( pojedynczy, podwdjny)
Obudowa turbiny czesci
obiegowej
(cm2)
13 Model
sprezarki
powietrza /
Typ
roztadunku
14 PasV 2*1346 2*A1346
Numer Model R6105 R6105Z R6105D
Pozycja
1
Rodzaj pompy olejowej Pojedyncze nachylenie/ gatunek typu przektadni
Przesuniecie(dyslokacja?)
/ Predkos¢ ( L/min/r/min) 90/2800
2 Typ warunkowy( odsrodkowy )

Typ pompy wodnej

37



OxrAFTWELE

Predkosé (r/min) 2800
Gtowica/ przesuniecie (dyslokacja ) >7.5/ 2200
( r/min) 302
Wysokos¢ wentylatora ((wentylator
i pompa wody na tej samej osi)
3 W W linii/ rzedzie
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej linii/ uktad ttokow W linii/
) rzedzie rzedzie uktad
Srednica ttoka/ skok uktad tlokdw
ttokow
Oszacowane dostarczenie paliwa/
zasilenie paliwa 9.5/8 9.5/8 9.5/9
Predkos¢ znamionowa/ Oszacowana 28.6/300 35.8/300 22.8/300
predkosé 1100 1100 750
RSV peten | RSV peten rodzaj | RSV  peten
rodzaj zakresu rodzaj
zakresu zakresu
4
Rodzaj wtryskiwacza Niski typ bezwtadnosci LRB6702606
SeriaJ CKBEL685026
Seria S Dtugi rodzaj HOLEY
Numer otworu* Srednica otworu | 6801117
(mm) CDLLA150S017
4*0.30
5
Filtr paliwa
CS0712B1
6 Filtr oleju J1012B
7 Filtr powietrza KY1632 2*K2410
8 Typ rozrusznika QD2637
Napiecie / moc / mata przektadnia 24/5/11
zebdéw
9 Model pradnicy/ Dynamo JF2312Y
Napiecie/ Wydajnosé (V/W)
28/350
10 Pojemnos¢ / zdolno$¢ baterii
( A*h) 165
11 Typ regulatora napiecia
FT211
12. Typ turbosprezarki
Srednica wirnika dmuchawy H1
Obudowa turbiny / 82
Podwdjny /
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otworu wlotu

powietrza 20

( pojedynczy, podwaéjny)

Obudowa turbiny czesci obiegowe;j

(cm2)
13 Model
sprezarki
powietrza /
Typ roztadunku
14 Pas V 2*A1346
Numer Model | R4105ZD1 R4105D2 R4105ZD
Pozycja
1
Rodzaj pompy olejowej Pojedyncze nachylenie/ gatunek typu przektadni
Przesuniecie(dyslokacja?) /
Predkos$é ( L/min/r/min) 90/2800
2 Typ warunkowy( odsrodkowy )
Typ pompy wodnej
Predkos$é (r/min) 2800
Gtowica/ przesuniecie >7.5/ 2200
(dyslokacja) ( r/min) 302
Wysokos¢ wentylatora
((wentylator i pompa wody na tej
samej osi)
3 W linii/ | W linii/ rzedzie
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej | rzedzie uktad ttokdéw w linii/
) uktad rzedzie  uktad
Srednica ttoka/ skok tlokdw tlokdw
Osz'acowan'e . .dostarczenie 9.5/8 9.5/8 9.5/9
paliwa/ zasilenie paliwa 22.8/300 | 23.3/300 28.8/300
Predkos¢ znamionowa/ 750 900 750
Oszacowana predkoé¢ RSV  peten | RSV petfen rodzaj | RSV peten
rodzaj zakresu rodzaj zakresu
zakresu
4
Rodzaj wtryskiwacza Niski typ bezwtadnosci
Seria J LRB6702608
Seria S CKBEL68S026
Numer otworu* Srednica | Dtugi rodzaj HOLEY
otworu (mm) 6801067
CDLLA150S017
4*0.30
5
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Filtr paliwa
CS0712B1
6 Filtr oleju J1012B
7 Filtr
powietrza 2*K2410
8 Typ rozrusznika QD2637
Napiecie / moc / mata przektadnia 24/5/11
(zebata)
9 Model pradnicy/ Dynamo JF2312Y
Napiecie/ Wydajnosé (V/W)
28/350
10 Pojemnosc¢ / zdolnos¢ baterii ( 165 165 165
A*h)
11 Typ regulatora napiecia
FT211 FT211 FT211
12. Typ turbosprezarki H1
. 82
Srednica  wirnika  dmuchawy Podwdjny
Obudowa turbiny / 20
otworu wlotu powietrza
(podwdjna)
Obudowa turbiny czesci
obiegowej
(cm2)
13 Model
sprezarki
powietrza
Typ roztadunku
14 PasV 2*1346
Numer Model R4105zD1 R4105D2 R4105P
Pozycja
1
Rodzaj pompy olejowej Pojedyncze nachylenie/ gatunek typu przektadni
Przesuniecie(dyslokacja?) /
Predkosé¢ ( L/min/r/min) 90/2800
2 Typ warunkowy( odsrodkowy )

Typ pompy wodnej

Predkos¢ (r/min)

Gtowica/ przesuniecie (dyslokacja)
( r/min)

Wysokos¢ wentylatora ((wentylator
i pompa wody na tej samej osi)

2800
>7.5/2200
302
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3 W linii/ | W linii/ rzedzie
Rodzaj paliwa pompy wtryskowej rzedzie uktad ttokow W linii/
; uktad rzedzie
Srednica ttoka/ skok tlokéw uktad
ttokow
Oszacowane dostarczenie paliwa/
zasilenie paliwa 9.5/8 9.5/8 9.5/9
Predko$¢ znamionowa/ Oszacowana 22.8/300 28.2/300 24.8/300
predkosé 750 900 1100
RSV  petfen | RSV peten rodzaj | RSV  peten
rodzaj zakresu rodzaj
zakresu zakresu
4
Rodzaj wtryskiwacza Niski typ bezwtadnosci
SeriaJ LRB6702608
Seria S CKBEL68S026
Numer otworu* Srednica otworu | Dtugi rodzaj HOLEY
(mm) 6801117
CDLLA150S017
4*0.30
5
Filtr paliwa
CS0712B1
6 Filtr oleju J1012B
7 Filtr powietrza
2*K2410
8 Typ rozrusznika QD2637
Napiecie / moc / mata przektadnia 24/5/11
zebow
9 Model pradnicy/ Dynamo JF2312Y
Napiecie/ Wydajnosé (V/W)
28/350
10 Pojemnos¢ / zdolno$¢ baterii 165
(A*h)
11 Typ regulatora napiecia
FT211 FT226 FT211
12. Typ turbosprezarki H1E
Srednica wirnika dmuchawy | 82
Obudowa turbiny Podwajny
otworu wlotu powietrza 20
(pojedynczy, podwdjny)
Obudowa turbiny czesci obiegowej /
(cm2)
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13 Model
sprezarki
powietrza /

Typ roztadunku
14 PasV 2*1346

e Zakres poszczegdlnych temperatur i ciSnien:

Temperatura oleju smarowego : <95°C( silnik TC <105°C)
Temperatura ujSciowa wody chtodzacej : €90°C
Cisnienie oleju smarowego : 0.3-0.50 MPa

> 0.01 MPa, gdy jest na biegu jatowym
Cisnienie wytrysku paliwa : 20 +1.0 MPa

4.Moment obrotowy dokrecania srub gtéwnych.
Cylindrowa $ruba gtowicy : 180 +/- 10N * m
Gtéwne Sruby tozyska: 210 +/- 10N * m

Docisk / $ruby kota zamachowego 210 +/- 10 N * m
Pret/ Drazek taczacy srube 120 +/-10 N * m
Wahacz wspornika $ruby 50 +/-5 N * m

Sruba kota pasowego watu korbowego 230 +/- 10N * m
Zakretka dociskajgca wtryskiwacza 80 +/-10N * m

5.Gtéwne dane regulacyjne.

Zawory ( w stanie zimna/ chtodna temperatura )

Zawoér/ wentylowy wlotu powietrza (ssgcy): 0.30 - 0.40 mm
Zawor/ wentylowy wydechowy : 0.40- 0.50 mm

Rozrzad ( kat obrotu watu) :

- otwarty wlot powietrza zaworu : 12 ° przed gérnym punktem zwrotnym
- zamkniety wlot powietrza zaworu : 38 ° po dolnym punkcie zwrotnym

- otwarty zawér wydechowy : 55° przed dolnym punktem zwrotnym

- zamkniety zawor wydechowy 12 ° po gérnym punkcie zwrotnym

Sprezenie / $ci$niecie luzu : 1-1.2 mm

Kat natarcia, dostarczania paliwa:

-1500-2200 r/min: 17 ° +- 1° przed gérnym punktem zwrotnym

-2300- 2500 r/min : 19 ° +- 1° przed gérnym punktem zwrotnym

-2600 r/min : 18 ° +- 1° przed gérnym punktem zwrotnym

UWAGA : Paliwo do wtryskiwacza podawane jest stopniowo.

6. Spowolnienie i ograniczenie zuzycia gtoéwnych czesci dla modelu R (dop. luzy).
1.Wat korbowy (szyja tozyska poprzecznego itozyska gtéwnego) :

-rozmiar uniwersalny: wat - 85 ° 0, minus 0.020, otwér 75 ° plus 0,0865, plus 0,04
-dopasowanie luzu: 0.040-0.106
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- organicznie zuzycia: 0.30

2. Luz osiowy watu korbowego :
- rozmiar uniwersalny
- dopasowanie luzu: 0.13-0.28
- organicznie zuzycia : 0.4

3. Wat karbowy i potacznie drazka/ szyitozyska poprzecznego i potgcznia tozyska gtéwnego:
- rozmiar uniwersalny: wat: 72 ° 0, minus 0.020, otwér 72 ° plus 0.075, plus 0.04

- dopasowanie luzu : 0.040-0.095

- organicznie zuzycia: 0.30

4. Duzy koniec korbowodu i watu korbowego :

- rozmiar uniwersalny: wat: 35° minus 0.100, minus 0.200, otwdr 72, plus 0.200 ° plus 0.100,
- dopasowanie luzu : luz osiowy 0.200-0.400

- organicznie zuzycia: 0.70

5. Brzeg ttoka i tuleja cylindrowa :

Zwykty ttok :

a) - rozmiar uniwersalny: wat: 10 ° minus 0.11, minus 0,15, otwor 10 ° plus 0.025 i 10 °0
- dopasowanie luzu : 0.11-0.175

- ograniczenie zuzycia: 0.30

b) - rozmiar uniwersalny: wat: 105 ° plus 0.046 , minus 0,066 , otwdr 10 ° plus 0.025 i 10 °0
- dopasowanie luzu : 0.11-0.175
- ograniczenie zuzycia: 0.30

1. Ttok z stali inkrustowanej:

a) - rozmiar uniwersalny: wat: 10 ° minus 0.046, minus 0,066 , otwor 10 ° plus 0.025 i 10 °
- dopasowanie luzu : 0.46-0.1091
- ograniczenie zuzycia: 0.15

b) - rozmiar uniwersalny: wat: 10 ° minus 0.046 , minus 0,066 , otwér 10 ° plus 0.025 i110°0
- dopasowanie luzu : 0.046 -0.091
- ograniczenie zuzycia: 0.15

6. Sworzen ttokowy i tgcznie tulei dragzka

-rozmiar uniwersalny: wat: 36 ° plus 0.002 , minus 0.003 , otwdr 36 ° plus 0.047 plus 0.027
- dopasowanie luzu : 0.025-0.050

- ograniczenie zuzycia: 0.15

7.Sworzn ttokowy i gniazdo/ siedzisko otworu sworznia ttokowego

-rozmiar uniwersalny: wat: 35 ° plus 0.002 , minus 0.003 , otwdr 72 ° plus 0.008 plus 72 °0
- dopasowanie luzu : -0.002-0.0011
- ograniczenie zuzycia: 0.05

8. Pierwszy $cisniecie pierscienia i wyztobienie pierscienia / pierscien ttuczniowy.
- rozmiar uniwersalny:
- dopasowanie luzu : 0.065-0.105
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- ograniczenie zuzycia: 0.40

9. Drugie $cisniecie pierscienia i wyztobienie pierscienia / pierscien ttuczniowy.
- rozmiar uniwersalny:
- dopasowanie luzu : 0.040-0.080
- ograniczenie zuzycia: 0.30

10. Pierscien oleju i pierscien ttuczniowy:
- rozmiar uniwersalny:
- dopasowanie luzu : 0.045- 1.080
- ograniczenie zuzycia: 0.25

Przerwa / luka/ szczelina pierwszego $cisku pierScienia w cylindrze:
a) rozmiar uniwersalny : gabaryt 100 plus 0.008

- dopasowanie luzu : 0.40-0.60

- ograniczenie zuzycia: 3.00

b) rozmiar uniwersalny : gabaryt 105 plus 0.008

- dopasowanie luzu : 0.40-0.60

- ograniczenie zuzycia: 3.00

12. Szczelina drugiego Scisku pierscienia w cylindrze:
a) rozmiar uniwersalny : gabaryt 100 plus 0.000

- dopasowanie luzu : 0.30-0.50

- ograniczenie zuzycia: 3.00

b) rozmiar uniwersalny : gabaryt 105 plus 0.000

- dopasowanie luzu : 0.30-0.50

- ograniczenie zuzycia: 3.00

13. Przerwa / szczelina $cisku pier$cienia oleju w cylindrze:
a) rozmiar uniwersalny : gabaryt 100 plus 0.008

- dopasowanie luzu : 0.20-0.40

- ograniczenie zuzycia: 3.00

b) rozmiar uniwersalny : gabaryt 105 plus 0.008

- dopasowanie luzu : 0.20-0.40

- ograniczenie zuzycia: 3.00

14. Wat rozrzadczy zwezenia fozyska poprzecznego i tulei:
a) rozmiar uniwersalny : Wat 54 plus 0.002, minus 0.003
- dopasowanie luzu : 0.062-0.125

- ograniczenie zuzycia: 0.25

b) rozmiar uniwersalny : otwor 54 plus 0.100, minus 0.062
- dopasowanie luzu : 0.062-0.125

- ograniczenie zuzycia: 0.25

15.Watek rozrzadu (zwezenie miedzy watkiem, a ptytg oporows)
a) rozmiar uniwersalny : Wat 6° minus 0.05, 6 °0

- dopasowanie luzu : luz osiowy 0.05-0.15

- ograniczenie zuzycia: 0.40

b) - rozmiar uniwersalny : Otwér 6 °plus 0.05, 6°0

- dopasowanie luzu : luz osiowy 0.005-0.15

- ograniczenie zuzycia: 0.40
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16. Nacisk/ napdr zaworu drazka i zaworu drgzka otworu : (?)

a) rozmiar uniwersalny : Wat 30° minus 0.040, minus 0.061
- dopasowanie luzu : luz 0.040- 0.082

- ograniczenie zuzycia: 0.20

b) rozmiar uniwersalny : Otwér 30 °plus 0.021, 30°0

- dopasowanie luzu : 0.040-0.082

- ograniczenie zuzycia: 0.20

Luz watka i tulei kota pasowego

a) rozmiar uniwersalny : Wat 30° plus 0.025, minus 0.050

- dopasowanie luzu : 0.025-0.075

- ograniczenie zuzycia: 0.20

b) - rozmiar uniwersalny : Otwoér 30 °plus 0.025, minus 30 °0
- dopasowanie luzu : 0.025-0.075

- ograniczenie zuzycia: 0.20

18. Luz kota pasowego:
- rozmiar uniwersalny :
- dopasowanie luzu: 0.038- 0.095
- ograniczenie zuzycia:

19. Luzy rozrzagddéw i zaworow :

Dopasowanie luzu: luz bocznych zebéw 0.10- 0.15

Zawor wlotowy :

a) rozmiar uniwersalny : Watek 9.5 ° minus 0.025, minus 0.045

- dopasowanie luzu :

- ograniczenie zuzycia: 0.20

b) - rozmiar uniwersalny : Otwoér 9.5 °plus 0.019, 9.5 °0
- dopasowanie luzu :

- ograniczenie zuzycia: 0.20

Zawoér wydechowy:

a) - rozmiar uniwersalny : Watek 9.5 ° minus 0.038, minus 0.058

- dopasowanie luzu :

- ograniczenie zuzycia: 0.30

b) - rozmiar uniwersalny : Otwoér 9.5 °plus 0.019, 9.5 °0
- dopasowanie luzu :

- ograniczenie zuzycia: 0.30

Wat ituleje :

a) rozmiar uniwersalny : Wat 25 ° minus 0.020, minus 0.040
- dopasowanie luzu :
- ograniczenie zuzycia: 0.20

b) rozmiar uniwersalny : Otwor 25 °plus 0.021, 25 °0
- dopasowanie luzu :
- ograniczenie zuzycia: 0.20

Tuleja cylindrowa ponad blokami powierzchni silnika :
- rozmiar uniwersalny:
- dopasowanie luzu: 0.050-0.120
- ograniczenie zuzycia:
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Wirnik pompy wody/ wodnej i korpus pompy:

-dopasowanie luzu : powrét luzu 0.08 — 1.27

Wirnik pompy wody i uszczelka bloku/ klockéw // szczeliwo bloku/ klockéw.
- dopasowanie luzu: ustawienie luzu

Rozdziat 2: Gtdwna budowa silnika diesla.

1. Montaz bloku silnika.
Silnik diesla o modelu R 100 ma taki sam rodzaj gtowicy cylindra jak model R105.

Gtowica cylindra jest jednoczesciowg konstrukcjg odlewu z oddzielnym wlotem, portem
wydechowym po obu stronach. Port wlotu ma ksztatt spiralny. W celu zmniejszania obcigzenia
cieplnego gtowicy cylindra i zbadania stanu dofadowania, grubosé scianki podstawy gtowicy rdézni sie
w zakresie odlegtosci zaworu od otworu gniazda wtryskiwacza. Obszar ten ochtadzany jest przez
wode/ptyn chtodzacy. Gniazdo zaworu wlotowego i wydechowego integrujg sie z gtowicg cylindra w
bardzo ciasny sposdb. Pierscien gniazda zaworu jest odporny na ciepto i na scieranie (wykonany z
odlewu chromowo-molibdenowego).

Gdy stan uszczelnienia pomiedzy zaworem i gniazdem zaworu nie jest poprawny, potrzebne
jest dotarcie. Przed ew. montazem nowych podzespotéw wspomniane czesci nalezy oczysci¢. Po
dtuzszym uzytkowaniu, szerokos$¢ powierzchni stykajacej gniazdo zaworu moze przekracza¢ 2,5 mm.
Podczas montazu gtowica cylindra powinna by¢ rozgrzana do 200 °C , wéwczas gniazdo zaworu
powinno sie rozszerzy¢ — utatwiajgc montaz komponentéw.

Uszczelka miedziowo — azbestowa jest wpasowana pomiedzy gtowice cylindra, a blok silnika.
Gtowica cylindra jest dokrecana do bloku silnika 18 (dla cztero cylindrowego silnika diesla albo 26 ( dla
szesciu- cylindrowego silnika diesla ) hartowanymi srubami. Gtowica cylindra powinna by¢ dokrecana
rownomiernie poprzez trzykrotng, ujednostajniong kolejnos¢ i moment obrotowy ( rys. 1) .

Rys 1. Kolejnos¢ dokrecania srub gtowicy cylindra.

2. Blok silnika i powigzanie z montazem.

Blok silnika 0 modelu R jest konstrukcjg bez otworu bocznego. Gtéwne przejscie/ korytarz oleju
znajduje sie po lewej stronie bloku silnika ( widok od str. kota zamachowego), pompa wtryskowa
(paliwa) , filtr oleju i chtodnica oleju sg réwniez po tej samej stronie. Komora (drazka) popychacza
znajduje sie po prawej stronie bloku silnika. Wentylator, obudowa watu korbowego, rozrusznik,
kompresor powietrza i pompa hydrauliczna sg rowniez po prawej stronie bloku silnika.

Laserowo hartowane tuleje cylindrowe sg zamontowane w gérnej czesci bloku silnika. Po jej
odp. docisnieciu, jej gérny koniec powinien wystawac o ok. 0,05- 0,12 mm, czyli wiecej niz blok
cylindra.

Gtéwna pokrywa fozyska jest umieszczona poziomo na ramionach po bokach bloku cylindra.
Jest ona faczona razem z blokiem cylindra. Kazda gtéwna pokrywa tozyska ma swéj wiasny numer

46




OxraFTWELE

porzadkowy i symbol (strzatka w tréjkacie, znajduje sie z przodu). Kazde gérne tozysko posiada otwory
olejowe. tozyska sktadajg sie z stali wspieranej przez stop aluminium. Luz pomiedzy gtéwnym
tozyskiem a watem korbowym nie jest regulowany. llekroc¢ luz jest ponad ograniczong wartoscig po
zuzyciu sie tozyska — czes$¢ nalezy wymienic.

Rozrzad.

Rozrzad silnikéw o modelu R jest wspomagany komputerowo, umozliwia przyjecie réinej
predkosci obrotowe]j pracy. Wat rozrzadczy jest napedzany przez rozrzad watu korbowego przez bieg
jatowy i rozrzad watu rozrzadczego. Istniejg zazebiajgce sie / wtgczone skazy/ znaki / oznaczenia. Te
$lady/ znaki/ oznaczenia wymagajg wyréwnania/ ustawienia podczas montazu.

Materiat rdzenia popychacza zaworu jest utwardzony z ferro- niklu (zelazo) z dolng
powierzchnig uodporniong hartowaniem (i-phosphorizd ). Osiowa 1 linia rdzenia popychacza odchyla
szerokos¢ linii srodkowej o 2 mm krzywki tak, ze krzywka rufy / tytlu popychacza obraca sie wokot
wiasnej osi, aby powierzchnia styku zuzywata sie réwnomiernie. Teoretyczny schemat rozrzadu
znajduje sie na runku nr 2. W celu zapewnienia normalnej pracy silnika napedowego, regulacja
wlotowego i wylotowego luzu zaworowego powinna miescic sie w okreslonym zakresie.

Rys. nr 2 Schemat rozrzadu

Intake valve opening- Otwér zaworu dolotowego
Exhaust Valle dosing- Dozowanie zaworu wydechowego
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Exhaust duration angle- Kat czasu trwania wydechu
Intake valve closing- Ostatni/ zamkniety zawér dolotowy
Intake duration angle- Kagt czasu trwania wlotu

4.Montaz ttoka i korbowodu.
Kazdy ttok silnika diesla ma dwa pierscienie zaciskowe i jeden pierscien zgarniajacy.

Strona/ z pierwszym i drugim pierscieniem ttoka z napisem "TOP" powinna by¢ skierowana w
gbre po zmontowaniu. Pierscien zgarniajacy sktada sie z wewnetrznej / z sSrodkowej sprezyny spiralnej.
Podczas montowania pierscienia zgarniajgcego, otwér wewnetrznej sprezyny spiralnej podtrzymania
REED powinien by¢ po przeciwlegtej stronie otworu pierscienia zgarniajacego. Gdy ttok jest
montowany, strzatka na gdorze powinna by¢ po tej samej stronie z napisem "Front" na korbowodzie.
To oznacza, ze strzatka na gorze ttoka powinna by¢ skierowana w strone przodu silnika. Gdy pierscien
ttoka jest montowany, najpierw musi by¢ umieszczony w tulei cylindrowej, nastepnie sprawdza sie go
poprzez sprawdzenie luzu, aby dowiedzie¢ sie, czy otwér luzu znajduje sie w okreslonym zakresie.
Jesli luz jest zbyt maty, wtedy uzyj pilnika. Pierscienie ttoka powinny by¢ rozciggane na przemian w
120 stopniach C. Zobacz rysunek 3.

Rys. 3 Otwarty luz pierscienia ttoka tulei cylindrowej
1st ring- pierwszy pierscien
2nd ring- drugi pierscien
Center Line for piston pin- Srodkowa linia sworznia tfokowego.
Oil ring- pierscien oleju

Gdy ttok jest montowany w silniku, pierscien ttoka, sworzen, korbowdd liniowy i
tozysko korbowodu powinno by¢ pokryte dostatecznie smarem. Sworzen ttoka jest rodzajem
catkowicie ruchomym i moze obracac sie w otworze sworznia ttoka aby otrzyma¢ okreslong
temperature pracy, zeby zuzycie byto rownomierne. Kiedy Sworzern tfoka jest montowany
(lub rozmontowywany), ttok powinien by¢ nagrzany do 80-90 stopni C. Zabrania sie montazu
sworznia ttoka przy uzyciu sity w chfodnej temperaturze, w przeciwnym razie otwér trzpienia
moze zostaé uszkodzony.
Pret tgczacy korpus i pokrywe korbowodu/ Korpus preta ztgcza i trzon(nasada) preta ztgcza s3
umieszczone w jednej pile i majg oznakowanie numerdéw po tej samej stronie. Po
zmontowaniu, numer musi byc¢ zarejestrowany. Mniejszy koniec tulei korbowodu jest
wykonczony przez materiat bimetaliczny. Otwory olejowe na tulei powinny by¢ skierowane w
prawo do otworu gromadzgcego olej w gdrnej czesci mniejszego konca korbowodu, aby
nattusci¢ Sworzenn ttoka/a i tuleje. tacznia $rub korbowodu powinny by¢ dokrecane
rownomiernie z wtasciwym i doktadnym momentem obrotowym. . taczenia srub korbowodu
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blokujg sie same poprzez site tarcia. Rdznica w masie korbowoddw/ ztgcza preta (connecting
rod) dla tego samego silnika wysokopreznego/ diesla jest mniejsza niz 12 g, a montaz ttoka i
korbowodu dla tego samego silnika wysokopreznego/ diesla nie jest wieksza niz 20g.

tozysko korbowodu o modelu R silnika diesla jest zazwyczaj zrobione z stali
wzmocnionej przez stop aluminium. tozysko korbowodu mocniejszego silnika diesla jest
zrobione z stali wzmocnionej przez stop otowiu i miedzi . tozysko jest regulowane przez
szczeline pomiedzy skorupg fozyska watu i szyi watu, podczas zuzycia pojemnosé wynosi ponad
ograniczong warto$¢, ostonka tozyska musi by¢ wéwczas zmieniona.

Montaz watu korbowego i kota zamachowego.

Wat korbowy jest wykonany z Qt800- trzech modutéw wysokiej wytrzymatosci zeliwa/
odlewow zelaza. Gtéwny wat i jego ztgcza zostaty hartowane indukcyjnie. Koficowka z przodu i
z tytu jest uszczelniona przez szkielet konstrukcji uszczelki gumy oleju. Przy montazu watu
korbowego zaleca sie uzycie kluczy ptaskich z wzgl. na ograniczong ilo$¢ miejsca.

Koto zamachowe jest umieszczone przy cylindrycznym/ walcowym kole/ kotku i jest
zamocowane na tylnym koricu watu korbowego przez siedem srub o wysokiej wytrzymatosci.
Sruby kota zamachowego powinny by¢ ciasno zespojone poprzez stopniowe dokrecanie
wedtug kolejnosci pokazanej na rys 4. Sruby kota zamachowego same sie zablokowujg przez
uszczelki srub kota zamachowego. Uszczelki wykonane sg z stali.

Rys 4- kolejnos¢ dokrecania Srub kota zamachowego

Zewnetrzna czes¢ kota zamachowego jest zaznaczona punktem TDC . Takze podniesiony zakres

skali 0-30 stopni stuzy do regulacji kata wyprzedzenia, doprowadzajgcego paliwo/ Takze zakres skali
0-30 stopni jest rozszerzony tak, aby dostosowaé zaawansowany kat dostarczania paliwa. Kazda skala
oznacza 1 stopief obrotu kata watu korbowego. W niektérych modelach silnikdw, punkt TDC jest
oznaczony w powierzchni czotowe] kota zamachowego, kota pasowego watu korbowego.

6. Przektadnia.
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System przesytowy silnika wysokopreznego/ diesla jest tgczony z normalng ( V) przektadnia
pasowg / transmisjg paskow klinowych i przektadnig zebatg/ transmisjg biegdw wewnatrz skrzyni
biegéw/ obudowy przektadni.

Koto pasowe watu korbowego sktada sie z dwdch rodzajéw paska — V/ paska klinowego, po to
aby dostarcza¢ wody kole pasowemu/ koto pasowe wody i koto pasowe alternatora. Rdze pasy V/
pasy klinowe sg tu uzyte z wzgledu na rdézne pozycje pompy wodnej i alternatora. Pasek klinowy jest
napiety przez mechanizm regulacyjny alternatora. Aby uzyska¢ dostepnos$¢, nalezy nacisng¢ sSrodek
paska/pasa klinowego na gtebokosci 10-15 mm.

Rozrzad watu korbowego napedza bieg jatowy, bieg jatowy napedza wat rozrzagdu, pompe
wtryskowa rozrzadu i koto zebate pompy olejowe]. Wat rozrzagdu moze napedzaé przektadnie sprezarki
powietrza i pompe hydrauliczng przektadni recznej, jesli nastgpi taka potrzeba.

7.Uktad dolotowy i wydechowy.
7.1 Rura wlotowa dolotu.

Gtéwna konstrukcjg rury wlotowej dla modelu R silnika diesla jest sSrodkowy kanat wlotu pow.
i jego dwie koAcowki. Srodkowy typ dolotu, wystepuje w dwéch modelach: model pojedynczego
otworu i model podwdjnego otworu. Pompa wlotu jest skonstruowana z pojedynczych modeléw bloku
aluminium i jest potgczona z filtrem powietrza oraz kompresorem turbosprezarki.

7.2 Rura wydechowa dolotu.

Gtowng konstrukcjg rury wydechowej dla modelu R silnika diesla jest pojedyncza obsada/ odlew bloku,
ktory jest potaczony z ttumikiem i obudowa/ odlewem turbosprezarki poprzez ztgcze spalin i innych
czesci, w zaleznosci od ich zastosowania. Rura wydechowa jest podzielona na dwa rodzaje: pierwszy
dla wolnossacego silnika i drugi dla silnika uturbionego. Wolnossacy silnik uzywa rury wydechowej,
ktora ma dwa modele w konstrukcji: Srodkowy model wylotu/ otworu/ ujscia i model otworu / wylotu
koncowego. Wedtug wymagan dwodch rodzajow turbosprezarki, sprezarka silnikowa uzywa rury
wydechowej, ktdra jest podzielona na dwa rodzaje : podwdjny otwér jest uzyty dla falowego/ impulsu
dotadowania, a pojedynczy otwor jest uzyty dla statego cisnienia dotadowania.

7.3 Filtr powietrza.
Podczas pracy silnika, wymagany jest doptyw czystego powietrza do filtra powietrza. Zapewnia
to mniejsze zuzycie sie tulei cylindrowej, ttoka, pierscieni ttoka, zaworu i innych czesci.

7.4 Ttumik

W celu zmniejszenia hatasu i poprawy pracy , silnik wysokoprezny serii R stosuje ttumik
wydechowy. Jesli ttumik jest zapchany , wtedy wydajnosc silnika diesla spada. Osad wegla i rdza zelaza
wewnatrz ttumika powinny by¢ oczyszczane okresowo w zaleznosci od stanu silnika.

Wedtug wymogdéw dopasowania, rura faczagca moze byé wydtuzana lub skracana przez
uzytkownika.

Wedtug wymogdéw dopasowania, gtdwny tryb instalacji ttumika o serii R silnika diesla ma uktad
poziomy jak i pionowy.

7.5Turbosprezarka.

Silnik diesla o modelu R skfada sie z turbotadowarki, ktéra jest umieszczona i pomiedzy rurg wlotowg
a wydechowa wolnossacego typu silnika diesla. Turbina przemienia energie spalania w energie
mechaniczng wirnika. Wtedy dmuchawa napedza obroty z duzg predkoscia i spreza swieze powietrz,
ktére pochodzi zfiltru/a powietrza. Nastepnie dostarcza je do cylindra. Poprzez dostarczenie wiekszej
ilosci powietrza do silnika diesla, wieksza ilos¢ paliwa bedzie spalana zupetnie i wydajnosé zuzycia
paliwa bedzie odpowiednio zwiekszona.
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Turbotadowarka jest potgczona z statym cisnieniem jednostronnego / pojedynczego wlotu obudowy
turbiny albo z drganiem/ pulsem podwdjnej obudowy wlotu turbiny, montazem turbiny, dmuchawa
wirnika pompy, obudowg dmuchawy i tak dalej. Turbosprezarka jest maszyna pracujgcg na wysokim
zakresie predkosci obrotow. Jej obrotowa szybko$¢ ma wptyw na bezposredni efekt tadowania/
dotadowania silnika diesla. W celu zapewnienia normalnej pracy silnika diesla, olej smarowy/
smarowniczy dostarczany do turbosprezarki musi przej$¢ podwdjny etap filtrowania. Turbosprezarka
musi by¢ utrzymywana wedtug Scistych zastrzezen zawartych w instrukcji turbosprezarki. Dmuchawa
musi by¢ czyszczona regularnie wedtug wymagan instrukcji. Turbotadowarka powinna by¢
zdemontowana przez wykwalifikowanego pracownika technicznego. Nalezy zwrdéci¢ uwage na
sytuacje gdy nakretka na koncu dmuchawy jest dokrecana , wtedy siatki na nakretce powinny by¢
dostosowane do siatek na Srubie watka wirnika i wirnika dmuchawy. Moze to ochroni¢ system
rownowagi wirnika przed uszkodzeniem i zapewnic¢ jego normalng prace.

8.Uktad paliwowy.

. wysokie ci$nienie w kolektorze paliwa

. ptytka $ciskajgca / mocujgca rure

. gumowa uszczelka 4. Montaz przewodu powrotnego wtryskiwacza paliwa
. Montaz rury / przewodu doptywu paliwa pompy wtryskiwacza
. Wtryskiwacz.

. Zespot filtra paliwa

. Hamulec

. Uchwyt zatrzymania

10. Uchwyt regulujacy szybkos¢

11. Montaz przewodu doptywu filtra/u paliwa

12. Montaz przewodu doptywu pompy dostarczajacej paliwo

13. Pompka dostarczajgca paliwo/ pompka paliwa

14. Pompa wtryskiwacza

15.Nieruchome s$ruby pompki wtryskiwacza

16. Rozszerzenie

17. Pompa zebata/ Bieg pompy wtryskowej

18. Przektadnia pompy wtryskowe ptyty dociskowg

19. Sruba

O 0O NOUTWN
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Gdy silnik diesla pracuje, paliwo przeptywa przez zbiornik paliwa, rure wlotowa,
pompe paliwa do filtru / a paliwa i po przefiltrowaniu wchodzi do pompy wtryskowej. Wtedy
zostaje skompresowane/ sprezone za pomocy ttoka/a do wysokiego ci$nienia. Poprzez kurek
silnika i pompe wysokiego cisnienia paliwa wchodzi do wtryskiwacza. Jezeli cisnienie jest
wystarczajgco duze, aby otworzy¢é zawdr iglicowy wtryskiwacza, wtedy paliwo bedzie
rozpylane do komory spalania w postaci drobniejszej. Po rozpyleniu, ci$nienie bedzie stabng¢,
zawor iglicowy powréci do gniazda pod wptywem sity sprezyny. Nie bedzie rozpylania
ponownego do otworu wtryskiwania.

8.1 Pompa paliwa.

Zadaniem pompy paliwa jest utrzymanie odp. cisnienia w uktadzie paliwowym. Gdy
cisnienie jest wyzsze od wymaganego, wtedy wysokie cisSnienie bedzie ktadto podwéjny nacisk
na sprezyny poprzez ttok i wymusi nacisk stopniowy na drgzek. Moze to spowodowac
zmniejszenie sie ilosci dostarczanego paliwa albo moze nawet zatrzymac jego dostarczanie.
Odwrotnoscig bedzie dodanie albo kontynuowanie dostarczania cisnienia.

Nacisk reczny jest uzywany aby wypetni¢ caty przewdd paliwa i oczyscic¢ olej przed
uzyciem w silniku.

8.2 Filtr powietrza.

W celu spetnienia réznych wymagan sg trzy rodzaje filtrow powietrza: CSO708B1,
CSO712B1, CO810S. Pierwsze dwa sg instalacjg jednego rodzaju. CO810S jest podwdjnym
typem instalacji.

Przeznaczeniem filtra paliwa jest filtrowanie drobnych zanieczyszczen z paliwa.
Element wykonany z papieru filtracyjnego powinien by¢ utrzymywany w czystosci oraz
wymieniany regularnie.

8.3 Pompa wysokiego cisnienia.

Rodzaj A pompy wysokiego cisnienia. Korpus pompy typu A jest caty wykonany w jednym stylu.
llos¢ dostarczanego paliwa przez pompe wysokiego cisnienia zostata dopasowana przed
wypuszczeniem modelu z fabryki.

Jest zakazane otwieranie pokrywy wziernika pompy wysokiego cisnienia, aby obrdci¢ ttok w
celu zapobiegniecia zmianom ilosci dostarczania paliwa i ilosci paliwa w cylindrze.*

8.4 Hamulec.
RSC rodzaj petnego mechanicznego zakresu hamulca. Silnik diesla jest wyposazony w
RFD, podwdjny petnozakresowy rodzaj biegu hamulca.

8.5 Wtryskiwacz.

Wtryskiwacz ma za zadanie rozpyla¢ / przekazywaé paliwo do komory spalania w
odpowiedniej chwili i rozpyla¢ paliwo w pofaczeniu z powietrzem, zeby procedura spalania
byta zaawansowana.

Rodzaj silnika diesla o modelu R przyjmuje/ przyswaja model J i model S wtryskiwacza.
Kazdy z tych modeli ma sprezyny zamontowane nisko (niski, bezwtadny rodzaj wtryskiwacza) .
Zawor iglicowy wtryskiwacza jest dtugi i ma otwor. Zazwyczaj/ ogdlnie rzecz biorgc R100
przyjmuje zawor iglicowy z 4 — 0.27 mm rozprzestrzenionych otwordw, R105 przyjmuje zawor
iglicowy z 4-0.30 mm rozprzestrzenionych otwordw. Paliwo powinno by¢ dostarczane
rownomiernie po tym jak zostato rozpylone. Zaprzestanie tego procesu powinno nastgpic
natychmiastowo ,aby paliwo nie wyciekato. Kiedy paliwo nie jest zbyt dobrze
zautomatyzowane , wtedy wtryskiwacz powinien byc¢ przetestowany i skorygowany. Cisnienie
otwarcia wtryskiwacza wynosi 20 ( +1.00 ) Mpa. Jesli cisnienie nie jest odpowiednie nalezy
skorygowac grubos¢ uszczelki cisnienia wtryskiwacza. Jezeli uszczelka ma wiecej o 0.1 mm,
ci$nienie wtrysku bedzie ulepszane o 1 Mpa.
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Zawor iglicowy jest dopasowany i nigdy nie jest wymieniany podczas demontazu.
Model J zaworu iglicowego nie moze by¢ wymieniany z modelem S zaworu iglicowego. Ale ich
podzespoty mogg by¢ juz wymienialne.

Kiedy wtryskiwacz jest zainstalowany na gtowicy cylindra, wtedy podktadka miedziana
znajduje sie z przodu i ona zapewnia szczelnos¢.

9. Uktad smarowniczy.

Silnik jest nattuszczany poprzez cisnienie oleju potgczonego z bryzga oleju. Uktad
systemu smarowniczego jest ukazany na rysunku nr 6.

Rys. nr 6 Schemat dla uktadu smarowniczego.

Wat korbowy i tozysko
2. Dysza wtryskiwacza ttoka chtodzacego
Wskaznik temperatury oleju
Ttok i korbowdd
Miska olejowa
Sitko oleju
Pompa olejowa
Filtr oleju i chtodnica
Filtr oleju odsrodkowego typu bypass
Koto pasowe watu przektadni oraz tuleja
Rafinowany filtr oleju

. Wskaznik ci$nienia oleju

. Turbosprezarka

. Popychacz , zawér popychacza
. Wahacz i wat ramienia

. Zawor i sterownik zaworu

. Gtéwny korytarz/ uptyw oleju
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16. Rozrzad i tuleja
17. Korytarz oleju chtodniczego ttoka wtryskiwacza

Olej jest zasysany/ wciggany do pompy przez filtr i wchodzi do gtéwnego korytarza oleju po tym jak
zostanie schtodzony i przefiltrowany. Olej w gtéwnym korytarzu oleju bloku cylindra jest dostarczany
do gtéwnego tozyska, tozyska korbowodu. Olej przeptywa réwniez przez tuleje watu rozrzadu,
sprezarke powietrza / pompe wysokiego cisnienia i pompe prézniowa. Olej przeptywa przez tuleje watu
rozrzagdu, ptynaca przez korytarz oleju w bloku cylindra i gtowicy cylindra nattuszczajagc mechanizm
zaworu. Ttok, Sworzen ttokowy/ ttoka, tuleja cylindrowa, s3 smarowane olejem rozlanym z tozyska.

Dla turbosprezarki istnieje, osobny korytarz oleju w bloku cylindra dla ttoka chtodniczego/
chtodzenia. Olej wtryskiwany jest do ttoka przez korytarz oleju i dysze wtryskowa dla ochtodzenia ttoka.

Dla nattuszczenia turbosprezarki, cze$¢ oleju od gtéwnego korytarza oleju ptynie do
turbosprezarki przez inny filtr oleju aby nattuscié i ochtodzi¢ fozysko. Wtedy olej wptywa z powrotem
do miski oleju przez kanat.

9.1 Pompa olejowa /oleju
Pieciu i szesciu - cylindrowy silnik uzywa pompy oleju o typie jak w tabeli.

9.2 Przecigzenie zaworu przelewowego/ Przecigzenie zaworu

Jezeli cisnienie powietrza jest zbyt mate wtedy nalezy najpierw uregulowac zawdr w filtrze
oleju. Nastepnie przetestowad i uregulowac cisnienie zaworu. Cisnienie poczgtkowe wynosi 0.8 MPa.

9.3 Filtr oleju.

Model filtru oleju : JX0811a, J1012B uzywa filtr smaru, natomiast model JO506 uzywa filtr
smaru turbosprezarki.

Ci$nienie ograniczajgce zawor i zawdr obejsciowy. Kiedy filtr oleju lub lepki olej jest zbyt wysoki
(objetosciowo), wtedy zawdr obejsciowy bedzie otwarty i olej bedzie wchodzit do gtéwnego korytarza
bez przefiltrowania przez chtodnice oleju albo filtr aby zapewni¢ bezpieczne dziatanie. Zawoér
obejsciowy nie powinien by¢ zdemontowany i korygowany bez autoryzacji/upowaznienia. Papierowe
elementy powinny by¢ utrzymywane i zastepowane okresowo.

9.4 Chtodnica oleju/olejowa

Chtodnica oleju zazwyczaj znajduje sie po boku filtrua oleju. Olej przechodzi od pompy oleju
do chtodnicy oleju przez otwér wlotowy skorupy/muszli/powtoki chtodnicy. Poprzez otwory,
chtodnicza woda (tudziez ptyn) wchodzi do elementéw chtodzacych z specjalnego otworu wylotowego
po lewej stronie od bloku cylindrowego. Poniewaz woda i olej majg rézne temperatury i gestosc,
wymieniajg one ciepto wewnatrz chtodnicy i wtedy olej jest chtodzony. Nastepnie woda ochtodzona z
chtodnicy wptywa do gtowicy cylindra poprzez otwory i ochtodzony olej wptywa do gtéwnego korytarza
oleju przez filtr oleju.

10. Uktad chtodniczy.
Silnik uzywa uktadu chtodniczego cieczg o zamknietym, wymuszonym obiegu.
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Rys. 7 - Rozktad uktadu chtodzenia

1. Wylot weza gumowego chtodnicy

2. Chtodnica

3. Zespot wentylatora pompy wodnej

4. Ostona

5.Wlot weza gumowego chtodnicy wody

6. Pokrywa termostatu

7. Termostat

8. Miernik/ wskaznik temperatury wody

9. Gtowica cylindra

10. Chtodnica wody zespotu ztgcza dostawy
11. Blok cylindra ( cylinder block)

12. tuleja cylindrowa

13. Chtodnica wody rury wylotowej

14. Chtodnica wody zespotu ztgcza wlotowego
15. Chtodnica oleju

16. Chtodnica wody rury wlotowej

Ochtodzona woda w chtodnicy wptywa do gtéwnego korytarza wody za sprawg pompy
wodnej, ktéra tgczy czesci z przodu oraz z tytu znajdujace sie po lewej stronie od bloku cylindra
rownomiernie chtodzac ciecz. Wiekszos¢ wody wptywa przez otwory do gtowicy cylindra.
Pozostate wchodzg do tylnej czesdci gtowicy cylindra przez chtodnice oleju. Jezeli nie ma
zainstalowanej chtodnicy cylindra, cata ochtodzona woda bedzie wptywac do gtowicy cylindra
przez blok cylindra. Okoto 35 % catej wody w gtowicy cylindra wptywa poprzecznie przez
otwory na grzbiecie. Reszta wody ptynie pionowo : okoto 25% wody wptywa do bocznego
kolektora wydechowego. Natomiast 30% wptywa do konca gtowicy cylindra, a kolejne 10 %
wody ma krétki obieg. Na ten system ochtadzania wody ma wptyw ukfad otworéw wodnych
oraz ich rozmiary, ktére zapewniaja ze caty cylinder bedzie ochtadzany réwnomiernie i
skutecznie. Ochtodzona woda wptywa z powrotem do gérnych zbiornikdw wody chtodnicy
poprzez termostat z przedniego korica gtowicy cylindra. Gdy woda przeptywa przez chtodnice
wtedy jest ona ochtadzana poprzez powietrze wdmuchiwane w gtowice cylindra. Kiedy woda
ptynie przez chtodnice, jest ona chtodzona poprzez powietrze wdmuchiwane oraz
wydmuchiwane przez wentylator, dzieki temu caty ma charakter poczatkowy i koricowy. Jezeli
temperatura wody jest zbyt niska, termostat bedzie zamkniety, woda moze wchodzi¢ do
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gérnych zbiornikdw chtodnicy i wptywac z powrotem do pompy wodnej poprzez mata rure
znajdujacy sie pod termostatem.

4 i 6 cylindrowy model R silnika, posiada tg samg pompe wodng. Miernik temperatury
modelu R silnika diesla moze byé wybrany przez uzytkownika i moze by¢ skompletowany razem
z ztaczem miernika temperatury oraz z ztgczem czujnika temperatury.

11. Uktad elektryczny/ system elektryczny.

Uktad elektryczny modelu R silnika diesla wyst. w dwéch wersjach : 12V i 24 V. Oba s3
systemem pojedynczych przewoddw z uziemionym, ujemnym biegunem.

Rys. 8 Uktad instalacji elektryczne;.

1
2
3
4
5
6
7
8

. Bateria

. Rozrusznik -starting motor

. Przetacznik poczgtkowy -starting switch
. Amperomierz

. Stacyjka

. Miernik cisnienia

. Miernik temperatury

. Regulator napiecia

9.Pradnica / generator prostownika

Uktad/instalacje 12V, wykorzystuje sie do powszechnego uzycia oraz do ciggnikdw.
Natomiast instalacje 24V uzywamy do ciezaréwek oraz na ogoét w inzynierii. Napiecie
znamieniowe silnika oraz innych elektrycznych podzesp. Elektrycznego, muszg spetniaé
wymagania dotyczace napiecia w ukfadzie elektrycznym.

11.1 Bateria

Wydajnos¢ baterii wptywa bezposrednio a rozpoczecie pracy silnika diesla
Odpowiednia pojemnos$¢ baterii powinna by¢ dobrana wedtug specyficznych witasciwosci
rozruchu. Bateria powinna by¢ zainstalowana blisko rozrusznika aby skrocié dtugosé przewodu
pomiedzy baterig, a rozrusznikiem w celu unikniecia spadku napiecia, ktére jest zbyt silne
podczas uruchomienia. Powierzchnia przekroju wynosi 36 mm 2 (grubo$¢ przewodow
pradowych).

Gdy prad wyjsciowy jest wyzszy dla 12 V. Dla 24 V, napiecie powinno by¢ mniejsze niz
(kolejno) : 0.5Vi1lV.
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Bateria nie jest natadowana przed dostarczeniem. Bateria musi by¢ natadowana przed
uzyciem. Gdy igta amperomierza dochodzi do korica skali, to wtedy oznacza, ze bateria jest w
petni natadowana, a obieg fadowania powinien by¢ wytgczony.

11.2 Prostownik silikonowy/ krzemowy pradnicy

Istnieje wiele rodzajéw prostownika silikonowego /krzemowego pradnicy : JF1312YE,
JF2312YE, JF2512YE, JFZ1512YE, BJFW23B i inne.

Silnik diesla dla ciggnikéw, przyjmuje prostownik 12 V rodzaju JF1312YE. Inne silniki
zazwyczaj przyjmujg pradnice 24 V. Silnik z pompg prézniowg przyjmuje rodzaj BJFW24B.
Szescio -cylindrowy silnik dla ciezaréwek przyjmuje rodzaj JF2512YE.

11.3Regulator napiecia.

Zadaniem regulatora napiecia jest utrzymanie napiecia w zakresie 13.5 - 14.5 V lub 27-
29V kiedy rdznice pomiedzy 14V, a 28 V zmieniajg sie lub wachaja. Te dwa typy generatora
przyjmujg kolejno typy FT111, FT211 i FT226 regulatorow. Rodzaj regulatora o modelu FT226
moze by¢ potgczony z miernikiem/wskaznikiem tadowania.

Podczas uzycia modelu FT111 i FT211 stacyjka powinna by¢ wytaczona do korica pracy
silnika. W przeciwnym razie bateria/ akumulator sie wytaduje/roztaduje napiecie do cewki
magnetycznej.

Regulator jest precyzyjnym przyrzagdem i nie moze by¢ rozmontowany ani regulowany
w zaleznosci od potrzeb uzytkownika. Jezeli zaistnieje potrzeba skorygowania, powinno to
nastgpi¢ wraz z specjalnym sprzetem.

11.4 Rozruch silnika

Rozruch silnika jest catkowicie zamknietym, bezposrednim cyklem natezenia pradu
pobudzajgcego silnik. Silnik z instalacjg 12V przyjmuje nast. modele rozrusznika: QD1518E,
QD154, Q154C. Natomiast silnik z inst. 24V przyjmuje model QS2637E. W celu ulepszenia
zdolnosci rozruchowej, rodzaj silnika QD154C przyjmuje dziewie¢ zebdéw (na rozruszniku), a
model QD154 przyjmuje 11 zebow.

Prad pracy rozrusznika jest bardzo duzy. Moze on jedynie pracowac w krétkim czasie.
Kazdy rozruch pracy silnika nie moze przekraczac¢ 10 s. Jezeli jest potrzeba kontynuowania
wznawiania pracy silnika, limit czasowy miedzy wznawianiem nie powinien by¢ mniejszy niz 2
min, aby zabezpieczy¢ rozrusznik oraz baterie przed uszkodzeniem.

11.5 Stacyjka

Stacyjka posiada trzy pozycje: Srodkowg, ktéra sprawia, ze caty obieg bedzie
wytaczony, przekrecenie kluczyka w prawo (zgodnie z wskazowkami zegara), spowoduje
przejécie przetgcznika do podgrzewania rozruchu, regulator napiecia oraz inne sprzety
elektryczne beda witgczane, aby silnik mogt pracowac. Po tym jak silnik zostanie uruchomiony,
przetgcznik powinien by¢ obrécony o 10° w kierunku przeciwnym do ruchu wskazéwek zegara,
aby wytgczyc¢ przetgcznik podgrzewania rozruchu i zabezpieczy¢ rozrusznik przed wystgpieniem
jakichkolwiek problemdw.
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11.6 przetacznik rozgrzewania rozruchu.

Jezeli rozgrzewacz zostat uzyty, przetacznik rozgrzewania rozruchu powinien dziata¢
poprawnie. Przetgcznik rozgrzewania rozruchu ma 4 pozycje:
1.

Przetacznik ,Preheat ”(rozgrzewanie)- w tej pozycji jedynie podgrzewacz jest
uruchomiony.

Przetacznik ,Preheat -start” (rozpoczecie rozgrzewania) w tej pozycji rozgrzewacz i
rozrusznik bedzie wtgczony.

Pozycja ,start” — w tej pozycji jedynie rozrusznik bedzie wigczony.

Puszczenie, poluzowanie przycisku sprawi, ze automatycznie powrécimy do
pozycji ,,0” i caty obieg zostanie wtedy zamkniety.

12. Zespot sprzegta

12.1 Wtasciwosci konstrukcji sprzegta

sprezyny przyjmuje elastyczng kompensate ukazang na rysunku nr 9.

Silnik diesla przyjmuje otwarty, kilku cze$ciowy oraz suchy typ sprzegta. Dysk o rodzaju

Rys. 9 Zespot sprzegta.

RNV A WN R

Holenderska/ niemiecka obudowa
Ptyta cisnienie statego

Plaster tarcia

Pokrywa sruby

Ptyta cisnienia ruchomego
Poziom cisnienia

Ptyta regulacji

Poziom kontroli

Oddzielenie zespotu tozyska

10. Wtasciwy Zespodt tozyskowy/ tozyska
11. Koto pasowe
12. Watek sprzegtowy

Ptyta tarcia/cierna jest gtéwng czescig przekazania mocy do sprzegta.
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Kiedy sprzegto jest podtgczone ptyta tarcia jest docisnieta pomiedzy ptytg cisnienia statego, a
ptyta przednig ruchomego cisnienia. Moc silnika jest przekazywana od pierscienia wewnetrznych
zebow/uzbrojen do ptyty montazowe;j ci$nienia ruchomego, a nastepnie do wielowypustowych watéw
sprzegta, ktéra jest przesytana od kota pasowego. Blok paska ptaskiego, koto pasowe V lub tacznik -
mogg by¢ instalowane przy koicu wylotowym.

Kiedy sprzegto jest odtgczone ptyta cierna/ tarcia jest potgczona z pierscieniem wewnetrznych
uzbrojen i obraca sie wraz z kotem zamachowym.

Zaleznie od wewnetrznych uzbrojen dziatajacych z zewnetrznym uzbrojeniem, ptyty tarcia
mogg obracad sie z kotem zamachowym i $lizga¢ sie osiowo. Ptyta cisnienia statego jest potaczona z
watem sprzegta poprzez prostokatny grzbiet. Ptyta przednia cisnienia ruchomego jest takze witgczona
w plyte ciSnienia statego poprzez wewnetrzne oraz zewnetrzne uzbrojenie. Plyta tylna ruchoma
cisnienia / ptyta tylna cisnienia ruchomego przemieszcza sie osiowo z poziomem ci$nienia. Proces
podtgczania i odtgczenia sprzegta zostaje w ten sposdb osiggniety.

12.2.1 Montaz i demontaz sprzegta.

Przedni koniec watu wyjsciowego sprzegta jest osadzony na tozysku kota zamachowego.
Natomiast tylny koniec jest osadzony na tylnym siedlisku tozyska w obudowie
sprzegta. Sprzegto jest potaczone z silnikiem diesla poprzez obudowe sprzegta potaczong z obudowg
kota zamachowego silnika diesla przez wpust.

Kiedy chcesz potgczy¢ sprzegto z silnikiem diesla, mozesz przemiescic tarcze cierng do wpustu
obudowy sprzegta dookota réwnomiernie tak zeby tarcza cierna znajdowata sie w Srodkowym punkcie
symetrycznym. Po przesunieciu dzwigni w celu wigczenia sprzegta, mozesz dokonaé¢ potaczenia i
przymocowania.

Kiedy chcesz odfaczy¢ sprzegto od silnika diesla, powiniene$ wigczyé sprzegto najpierw a
pdzniej roztgczyé potgczone sruby z silnikiem diesla do nastepnego montazu.

12.2.2 Regulacja sprzegta.

Po pewnym czasie uzywania sprzegta moze nastgpi¢ pogorszenie sie wydajnosci sprzegta z powodu
zuzywania sie tarczy ciernej, uzytkownik moze skorygowad ten problem w podany sposéb :

(1) Odtacz sprzegto, otwdrz gérne okno, obrd¢ wat sprzegta, zerknij na zablokowane koto
ptytki regulacyjnej, wcisnij Sworzenn blokady, obréé ptyte regulacji ruchu zgodnie z
wskazéwkami zegara. Ptyta nastawcza zostanie wcisnieta na okoto 0,1 mm do otworu. Po
zakonczeniu korekty wtéz kotek blokujgcy do odpowiedniego otworu.

(2) Wtacz sprzegto ( podtacz? ), zrob test czy dystans pomiedzy tylng ptytg cisnienia
ruchomego/ tylng ptyta ruchoma cisnienia, a gérnym koricem (Sruba) wynosi
1-2 mm.

12.2 Kwestie wymagajgce uwagi.

1) Kiedy sprzegto jest zataczane, czas wigczenia powinien by¢ bardzo krétki, aby
nie spali¢ tarczy cierne;j.

2) Tarcza cierna musi by¢ chroniona przed zanieczyszczeniami oleju.
3) Na dole obudowy sprzegta znajduje sie dirt-dmined plug — wtyczka. Osad z

oleju i osad z wody powinny by¢ z niej usuwany.
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4) Wymagane jest, aby smar byt uzupetniany okresowo.

Rozdziat 3. Obstuga silnika diesla.

1.

Transport, instalacja, przechowywanie oraz konserwacja.Podczas transportu silnika diesla,
przedni i tylni uchwyt jest uzywany do jego przemieszczania.

Transport silnika diesla na dtuiszych trasach. Filtr powietrza oraz ttumik powinny by¢
odtaczone. Uzyj wtyczki plastikowego tworzywa do uszczelnienia wlotu powietrza i otworu
wylotowego, wlotu pompy wodnej i otworu wylotowego, wlotu paliwa i otworu wylotowego.
Jezeli jest taka potrzeba to uzyj plastikowej obudowy i drewnianej obudowy do spakowania
silnika diesla.

Jezeli uzywa sie silnika diesla do zastosowania miejscowego Fundament musi by¢
twardy/mocny , a powierzchnia montazowa musi by¢ utrzymana w poziomie. Przewozony
sprzet powinien by¢ dostosowany do wymagan. Miejsce pracy powinno byé przestronne,
dobrze wentylowane, czyste i odporne na deszcz.

Jezeli silnik diesla nie byt wtgczany przez dituzszy czas, powinien byé przechowywany oraz
konserwowany wedtug podanych metod:

Odsacz paliwo, olej i chtodniczg wode.

Usun zespot wtryskiwaczy z silnika. Wypetnij kazdy cylinder 200 kg odmineralizowang, czystg
woda. ( to znaczy — utrzymuj olej rozgrzany w 100- 200 stopniach C, dopdki nie ma pecherzéw
powietrza. Obréci¢ wat korbowy, aby smar pokryt réwnomiernie powierzchnie zaworoéw,
tuleje cylindrowa oraz ttok. Wyczys¢ zewnetrzny Zespdt dyszy, rozmaz smaru na nim,
nastepnie zainstaluj go ponownie do silnika.

Zawin filtr powietrza w folie z tworzywa sztucznego, odtgcz ttumik i zatkaj otwér wylotowy
drewnianym korkiem.

Wyczysc¢ zabrudzenia oleju, kurzu oraz rdze z powierzchni zewnetrznej, rozmaz cienka warstwa
smaru przeciwko rdzewieniu.

Zawin silnik diesla w folie z tworzywa sztucznego.

Przechowywac silnik diesla powinno sie w dobrze wentylowanym, suchym i czystym
pomieszczeniu. Jest surowo zabronione trzymanie silnika razem z substancjami zrgcymi. Czas
dla tej metody to 3 miesigce, kiedy przekroczy sie ten okres nalezy powtdrzyc¢ catg procedure.

Paliwo, smar i chtodnicza woda.
2.1 Olej napedowy.

Silnik diesla powinien przyjg¢ rézny gatunek lekkiego oleju napedowego, wedtug
temperatury atmosferycznej (GB252-81).

Temperatura atmosfery (oC) : >0 0~-10 :-10~-20 : -20~35
Gatunek oleju diesla 0 -10 -20 -35

Olej napedowy powinien by¢ utrzymany czysty. Przed wypetnieniem nim zbiornika paliwa,
powiniene$ oczyszcza¢ olej napedowy z kurzu i wody przez 3 dni tak zeby kurz i woda
wewnatrz oleju osadzatfa sie na dnie. Wtedy przytrzasnij goérny czysty olej napedowy. Olej
napedowy musi by¢ doktadnie filtrowany kiedy jest nim wypetniany zbiornik paliwa.
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Silnik diesla powinien przyjgé rézne gatunki L-ECC oleju napedowego,
wedtug réznych obszardw oraz temperatury atmosferycznej.

Obszar Zima, na chtodnym | Caty rok w | Lato na potudniu
obszarze normalnych
warunkach
Temperatura | -5 do -15 0do 30 >30
Gatunek 20/20 W 30 40
oleju

Turbosprezarka silnika diesla powinna przyjgé rodzaj L-ECD oleju
napedowego oleju smaru/smarowego ( GB11122-89).

Obszar Zima, na chfodnym | Caty rok w | Lato na potudniu
obszarze normalnych
warunkach
Temperatura -5do -15 0do 30 >30
Gatunek oleju 20/20 W 30 40

Smar musi by¢ przefiltrowany przed dostaniem sie do silnika diesla. Inne gatunki smaru
sg zakazane dla silnika aby chronié¢ czesci takie jak : tozysko i pierscien ttoka przed
uszkodzeniem.

2.3 Chtodnicza woda

Silnik diesla powinien przyjmowac czystg i miekka wode taka jak : woda z kranu, woda
rzeczna, woda deszczowa itd. Jezeli woda twarda jest przyjmowana tak dobrze, jak wiosenna
woda , ktdra zawiera wiecej mineratéw, woda twarda powinna by¢ wtedy zmiekczona.

Jedna z ponizszych metod moze by¢ uzyta do zmiekczania wody:
1) Ogrzanie, skraplanie i przefiltrowanie przed uzyciem.
2) Woypetnienie 20 g Na3P0O3 na kazde 10 kg wody , skraplanie i pierscienia ttoka przed
zniszczeniem.

Ptyn przeciw zamarzaniu ( mikstura) moze by¢ zmieszana z wodg i alkoholem wedtug
ponizszych proporgcji.
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Stosunek objetosci mieszaniny srodka | Punkt Ice srodka przeciw zamarzaniu
przeciw zamarzaniu (%)

Woda alkohol Alkohol denaturowy  Wodny alkohol
90 10

80 20 -7 -12

71 30 -12 -19

60 40 -19 -29

50 50 -28 -50

Zwrd¢ uwage na fakt :

Mikstura przeciw zamarzaniu jest trujgca, nigdy jej nie pij.

Kiedy silnik pracuje, temperatura mikstury nie przekracza 90 stopni C, aby unikngé wyparowania.
Sledz objetos¢ mikstury co 25-30 h, wyréwnuj jezeli jest niewystarczajaca jej ilos¢.

Objetosé mikstury nie powinna przekracza¢ maksimum pojemnosci zbiornika, mieszanina rozszerzy sie
w wysokiej temperaturze.

3. Przygotowania do rozpoczecia pracy.

Silnik diesla powinien by¢ sprawdzony przed rozpoczeciem pracy. Uwage powinno sie zwrdci¢ na to
czy Sruby podstawy i potagczenia z sprzetem podczas jazdy sg usztywnione i wytrzymate i czy czesci
przewozone, a takze uktad regulacji jest wytrzymaty itd. Silnik nie zacznie dziata¢ dopdki wszystkie
czesci nie beda dziata¢ poprawnie.

Sprawdz i uzupetnij miske olejowg aby utrzymaé powierzchnie oleju pomiedzy gérng i dolng linig
krzywa. Wypetnij wode chtodniczg oraz olej napedowy ( fuel oil) , otwdrz Przetgcznik zbiornika
paliwa, sprawdz ukfad paliwowy czy nie przecieka, jesli wystgpi przeciek wyeliminuj go.

Zaleca sie odpowietrzy¢ uktad paliwowy krok po kroku :

Najpierw odkre¢ srube odpowietrzania na filtrze, przepompuj paliwo z pompg reczng podktadkowsa.
Odpowietrzanie nastepuje pomiedzy przewodem paliwa, zbiornikiem paliwa, a filtrem. Odkrec¢ Srube
odpowietrzania na pompie wtryskowej do czasu az paliwo wyptynie bez bgbelkéw.

Sprawd? baterie czy jest natadowana. Potacz baterie z obiegiem i sprawdz czy sie naelektryzowat.
Rozpoczecie pracy.

Silnik diesla nie powinien rozpocza¢ pracy dopdki nie sg zakoriczone przygotowania i nie spetni
sie wymogow. Kiedy rozpoczyna sie prace, sprzegto powinno by¢ odigczone, kieruj sie podanymi
krokami:

Ustaw dZwignie sterujgcg zaworem paliwa do pozycji, w ktorej paliwo bedzie dostarczane w wiekszej
ilosci —,rather more”.

Obrdc Przetacznik obwodu zgodnie z wskazéwkami zegara.

Obrdc Przetacznik do ,,starting position” ( pozycji startu).

Dla ochrony rozruchu silnika oraz baterii, czas startu nie powinien przekraczac¢ 10 s. Jezeli jest potrzeba
startu ponownego, czas przerwy pomiedzy kolejnym rozruchem powinien wynosi¢ dtuzej niz 2 min.
Jezeli nie zadziata po 3 razach, nie zaczynaj pracy silnika dopdki nie jest znaleziona przyczyna oraz nie
zostanie ona wyeliminowana.
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Gdy nastgpi rozruch silnika, obré¢ Przetgcznik startu z powrotem na poprzednig pozycje. Ustaw
dzwignie sterujgcag zaworu paliwa do pozycji predkosci biegu jatowego (idel speed position) , obrdc
obieg stacyjki w kierunku przeciwnym ( do wskazéwek zegara).

Sprawdz cisnienie oleju po rozruchu, cisnienie oleju przy biegu jatowym nie moze by¢ nizsze niz 0.1
mpa. Po 5 minutach od startu silnika zatrzymaj go i poczekaj 15 min. Sprawdz powierzchnie oleju, kiedy
wptywa z powrotem do miski olejowej. Jezeli jest taka potrzeba to dodaj olej do wymaganego poziomu.

Dziatanie silnika podczas jego pracy.

Po rozpoczeciu pracy silnika, silnik nie powinien od razu pracowad przy petnym obcigzeniu. Najpierw
ociepla sie go na niskich obrotach bez obcigzenia. Mozna pracowaé na wyzszej predkosci i pracowac
na petnym zatadunku jedynie wtedy gdy temperatura wody chtodniczej osigga 60 stopni C.

Podczas pracy silnik przyspiesza i zatadunek powinien byé dodawany i odbierany stopniowo. Nie
powinno sie tego robié szybko.

Podczas pracy silnika zwracaj zawsze uwage na cisnienie oleju, temperature oleju i temperature
chtodniczej cieczy oraz kolor spalin. Stuchaj takze uwaznie odgtoséw dochodzacych z srodka. Jezeli
jakiekolwiek problemy sie pojawig takie jak : przegrzanie, czarny dym, szumy i inne, powiniene$
zakonczy¢ prace silnika aby sprawdzic¢ i rozwigzaé problem natychmiastowo. Jest zakazana praca silnika
z problemami nierozwigzanymi w celu zapobiegniecia uszkodzenia czesci silnika.

Podczas pracy silnika zwracaj zawsze uwage na przewdd oleju, przewdd wody i potaczenia ztgcz . Jesli
pojawi sie jaki$ wyciek, nalezy znalezé przyczyne i rozwigzac¢ problem, tak aby nie zanieczyszczaé
Srodowiska.

Dla nowych i wtasnie remontowanych silnikdw, dozwolona praca na petnym obcigzeniu wynosi max
60 h.

Jest zakazana praca silnika na predkosci biegu jatowego przez dtugi czas.

Pompa wtryskowa zostata odpowiednio skorygowana przed wyjsciem z fabryki, dlatego tez jest
zakazana korekta sprzetu przez uzytkownika. Jezeli nastgpi taka potrzeba to powinna by¢ skorygowana
na sprzecie pompy wtryskowej.

Zaprzestanie dziatania silnika.

Przed zakonczeniem pracy silnika, najpierw go roztaduj, zmniejsz prace silnika do predkosci biegu
jatowego stopniowo. Kiedy temperatura wody spadnie ponizej 70 stopni C, przekre¢ diwignie
zatrzymania na ,,stop”. Po zatrzymaniu silnika, wyjmij kluczyk i zamknij zawar zbiornika paliwa.

Jest zakazane aby zatrzymywac silnik nagle w wysokiej temperaturze.

Jest zakazane wytgczanie silnika poprzez zamkniecie zaworu zbiornika paliwa, w celu zapobiegniecia
wpuszczenia powietrza do przewodu oleju.

Jezeli jest ponizej 5 stopni C i jesli ptyn przeciwko zamarzaniu nie jest uzyty, powinno sie wyczyscié
chtodzong wode aby zapobiec zamarznieciu bloku cylindra i pompy wodne;j.

Znalezione usterki muszg byé naprawione po kazdym zaprzestaniu pracy silnika, nalezy zawsze
sprawdzad silnik.

Bezpieczenstwo i techniczna instrukcja obstugi:

Jest zakazane pozwalaé osobie, ktdra nie zna obstugi technicznej silnika pracowac¢ na tym silniku.
Silnik moze zosta¢ uruchomiony jedynie wtedy jesli wszystkie przygotowania zostaty ukoriczone.
Zwrd¢ uwage na zapobiegniecie przed pozarem. Jest zakazana praca przy blisko znajdujacym sie
otwartym ptomieniu. Jesli silnik pracuje obok substancji tatwopalnych, system gasniczy powinien by¢
zainstalowany na kolektorze wydechowym.

Nie mozna rozmontowywac ani korygowac silnika podczas jego pracy. Uzytkownik, ktory steruje praca
silnika nie moze opuszczaé miejsca pracy.
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7.5 Jest zakazana praca silnika pod cisnieniem 130 /ponizej cisnienia 130. Napotykajgc na niskie cisnienie
oleju lub szumy, nalezy zaprzesta¢ pracy silnika natychmiastowo.

Jezeli silnik pracuje ponad predkoscig, powinienes przekreci¢ uchwyt na ,stop” i sprawdzi¢ to. Jezeli
wystgpi awaria uchwytu zatrzymujacego, mozesz zatrzymacd silnik metodg zatkania otworu wlotu
powietrza.

7.6

Rozdziat 4. Technika konserwac;ji silnika diesla.

Okresowa konserwacja pomaga utrzymac silnik w dobrym stanie, wydtuza ,, zycie” silnika i

powinna by¢ traktowane jako standardowa procedura.

Klasyfikacja konserwacji silnika :

11

1.2

1.3

1.4

1.5
1.6

2.1
2.2
2.3

2.4
2.5
2.6
2.7

3.1
3.2
3.3
3.4

1) Konserwacja jest wymagana codziennie /w dni robocze ( przy pracy urzagdzenia przez 8-10 h)

2) Pierwszy stopien konserwacji (catkowita liczba godzin pracy: 50 h ; albo dla samochodéw
ciezarowych, odlegtos¢ trasy ponad 2500 km) — travel distance over 50 km

3) Drugi stopien konserwacji (catkowita liczba godzin pracy: 1000h; albo dla samochodéw
ciezarowych, odlegtos$¢ trasy ponad 50000 km)

4) Technika konserwacji podczas uzycia zima

1. Konserwacja codzienna /w dnirobocze

Sprawdz powierzchnie oleju na zbiorniku oleju. Kgpiel olejowa/ wanna olejowa typ filtra powietrza
i moc biegdw, jezeli powierzchnia oleju jest wysoka, znajdz problem i wyeliminuj go. Jezeli nie ma
wystarczajacej ilosci oleju nalezy dola¢ wymagang ilos¢.

zbyt mato. Jezeli temperatura powietrza wynosi +5 stopni C, wtedy wyczy$¢ wode chtodzong po
zatrzymaniu.

Sprawdz i docisnij sruby i nakretki, wyeliminuj wyciek oleju i ptynu chtodniczego

(ew. inne).

Podczas pracy w zanieczyszczonym pomieszczeniu ( kurz) , uzyj skompresowanego powietrza do
oczyszczenia elementdw filtra oleju.

Wyczys¢ osad, kurz i zanieczyszczenia np. z oleju na zewnatrz silnika.

Podczas pracy silnika stuchaj szuméw dochodzacych z $rodka, obserwuj kolor spalin i wyeliminuj
problemy.

2. Pierwszy stopien konserwacji

Postepuj zgodnie z ,konserwacjg codzienng/ w dni robocze ”.

Wyczys¢ elementy filtra oleju — el. Pozostatosci osadu atmosferycznego, drobne ciata state itp.
Wyczys¢ kurz na elementach filtra powietrza, nie zapominajgc o wewnetrznych elementach
ukfadu.

Sprawdz i skoryguj naprezenie pasa wentylatora chtodnicy.

Wypetnij smar do pompy wodnej (nasmaruj tozyska).

Sprawdz wszystkie widoczne elementy silnika, skoryguj je jesli jest taka potrzeba.

Po skonczonej konserwacji wtacz silnik i sprawdz czy dziata poprawnie, wyeliminuj problemy i
odchodzace od normy szumy.

3. Drugi stopien konserwacji :

Powrdc¢ do ,, Pierwszy stopien konserwacji”.

Wymien olej, wyczysé zbiornik oleju oraz zmien filtr oleju na nowy.
Wyczysc filtr oleju i wymien elementy.

Wymien olej w sprezarce olejowej (turbina).
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3.5 Wyczys¢ zbiornik paliwa, ekran pompki oleju i rure. Czy$¢ elementy filtra paliwa np. benzyng
ekstrakcyjng (uwzglednij czas wietrzenia paliwa przed odpaleniem)
3.6 Jedli silnik posiada turbosprezarke, wyczysé komore pompy powietrza i Smigta wirnika. Sprawdz
jak dziatajg te czesci i czy sg dobrze przymocowane.
3.7 Wyczysc kurz z pradnicy przy uzyciu oczyszczonego, suchego sprezonego powietrza. Sprawdz wszystkie
czesci, wyeliminuj problemy.
3.8 Sprawdz i skoryguj szczeline zaworu.
3.9 Sprawdz otwarte ci$nienie wtryskiwacza i jako$¢ rozpylenia dawki paliwa.

3.10 Nalej smar aby wypetni¢ otwory sprzegta. Sprawdz przerwe pomiedzy dzwignig zwalniania, a
tozyskiem uwalniania.
3.11 Sprawdz i skoryguj stycznos¢ i zelazny rdzen co dwa okresy konserwacji - sprzegto.

4. Trzeci stopien konserwacji.

4.1 Przesledz,, drugi stopien konserwacji” i wykonaj podane tam czynnosci.

4.2 Wyczy$¢ uktad chtodniczy.

4.3 Wyczys$¢ chtodnice oleju.

4.4 Wymien elementy filtra powietrza i elementy filtra paliwa.

4.5 Zdemontuj i sprawdz gtowice cylindra. Sprawdz gniazdo zaworu. Wyczy$¢ osad weglowy.
Wypoleruj zawér wedtug jego stanu.

4.6 Sprawdz docisk $rub gtowicy cylindra, srub gtdwnego tozyska, pret tgczacy srube. Dla $rub, ktore
sg docisniete niewystarczajgco, nalezy $cisngc je do wymaganej wartosci.

4.7 Sprawdz pompe wodng, wymien smar, jezeli jest taka potrzeba to wymien uszczelnienie/ uszczelke
pompy wody.

4.8 Sprawdz rozrusznik, wyczys$¢, nalej nowy smar.

4.9 Sprawdz pompe wtryskows, skoryguj kat natarcia/przewodzenia/ doprowadzenia paliwa. Skoryguj
pompe wtryskowg wedtug zastrzezen/ uwarunkowan/ jej stanu.

4,10 Sprawdz kompresor powietrza, wypoleruj zawdr stosownie do sytuacji. Wyczys¢ osad
weglowy.

4.11  Sprawdz sprzegto, wyczy$¢ wewnatrz osad z kurzu, zabrudzenia oleju. Wymien smar.

4.12  Sprawdz turbosprezarke, wyczys$é/usun osad, sprawdz dokrecenie i stan wirnika turba.

5. Technika konserwacji podczas uzytkowania zima.

Jezeli temperatura wynosi ponizej 5 stopni C, silnik musi by¢ konserwowany specjalnymi
metodami.

5.1 Nalezy uzy¢ zimowej wersji oleju oraz paliwa. Zwrd¢ uwage na wilgoé, aby zapobiec zatkaniu sie
przewodu paliwa.

5.2 Lepiej wypetni¢ uktad chtodniczy ptynem przeciw zamarzaniu. Podczas chtodnych okreséw lub na
chtodniejszych obszarach *Wymagane jest ogrzanie wody chfodniczej w przypadku niskich
temperatur otoczenia ( w przypadku zastosowania jako chtodziwa — wody).

Rozdziat 5. Rozwigzywanie problemow.

1. Rozpoznanie problemow.
Przyczyna i opis:

1.1 problemy z uktadem chtodniczym.
(1) Zablokowanie sie w systemie paliwowym
Rozwigzanie: Rozmontu;j i wyczysé.
(2) Utkniecie powietrza w systemie paliwowym.
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Rozwigzanie: Uwolnij powietrze z systemu uzywajgc do tego pompki dostarczajacej
paliwo. SprawdzZ czy nie ma zadnego wycieku paliwa oraz powietrza w przewodzie
paliwowym.
(3) Pompa paliwowa / paliwa nie dostarcza paliwa albo dostarcza je w sposdb przerywany.
Rozwigzanie : Sprawdz i napraw.
(4) Wtryskiwacz rozpyla nieprawidtowo.
Rozwigzanie : Sprawdz i skoryguj albo wymien mate
zaworu
iglicowego

1.2 Niewystarczajgce cisnienie.

(1) Pierscien ttoka i zuzycie tulei cylindrowe;j .
Rozwigzanie: Sprawdz i wymien zuzyte czesci
(2) Gumowy pierscien ttoka .
Rozwigzanie: Wyczysé.
(3) Nieszczelnos¢ zawordw.
Rozwigzanie: Zepsuta sprezyna zaworu albo staba elastycznosé¢, luz zaworu nie jest
poprawny, nie jest dobre uszczelnienie zaworu. Napraw usterki.
(4) Niska temperatura po zakoriczeniu kompresji.
Rozwigzanie: temperatura jest niska- uzyj metody ocieplenia startu.

1.3 Problemy z urzadzeniami elektrycznymi.

(1) Niewystarczajaca bateria.
Rozwigzanie: Nataduj baterie do okreslonego punktu.
(2) Zte potaczenia urzadzen elektrycznych.
Rozwigzanie: Sprawdz szczelno$é potaczen.
(3) Niewystarczajace obroty / obrét silnika
Rozwigzanie: Sprawdz rozrusznik.
(4) Poslizg rozrusznika sprzegta.
Rozwigzanie: Sprawdz i napraw rozrusznik sprzegta.
(5) Biegrozrusznika nie moze ,wytozy¢” obreczy skrzyni biegdw kota zamachowego.

2. Niestata praca silnika.

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)

(6)
(7)

(8)

Usterka w uktadzie paliwa.

Rozwigzanie: Postepuj wedtugl.1- (1), (2). (3), (4)

Zbyt duza ilos¢ wody w paliwie.

Rozwigzanie: Sprawdz wilgo¢ w paliwie.

Wyciek w przewodzie paliwowym.

Rozwigzanie: Sprawdz i usun usterke.

Sprzegto/ hamulec nie dziata dobrze.

Rozwigzanie: Sprawd? i skoryguj.

Nieszczelnos¢ w cylindrze.

Rozwigzanie: Sprawdz uszczelnienie /moment dokrecenia $rub gtowicy cylindra i izolacje
uszczelki gtowicy cylindra.

Nieréwne dostarczanie paliwa do kazdego cylindra.

Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.

Nieréwne dostarczanie paliwa do kazdego cylindra za posrednictwem pompy wtryskowej.
Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.

Rozpylanie wtryskiwacza nie jest dobre albo ujscie wtryskiwacza jest niedrozne.
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Rozwigzanie: Sprawd? jakos¢ rozpylania wtryskiwacza, wymien mate jesli nastgpi taka
potrzeba.

Zuzycie sie ttoka pompy wytryskowej lub ztamanie sie sprezyny.

Rozwigzanie: Sprawdz i napraw.

Wydajnos¢ jest niewystarczajgca lub nagle zmniejsza sie.
Przyczyny iich opis:

(1)
(2)
(3)
(4)
(5)
(6)
(7)
(8)
(9)

Zablokowany filtr powietrza.

Rozwigzanie: Wyczy$¢ lub wymien elementy filtra.

Sprezyna zaworu lub drazek jest zepsuty

Rozwigzanie: Sprawdz lub wymien.

Luz zaworu jest nieprawidtowy.

Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.

Niewystarczajgce cisnienie.

Rozwigzanie: Postepuj wedtug 1.2

Postep w dostawie paliwa jest nieprawidtowy.

Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.

Powietrze utkneto w uktadzie paliwowym lub system jest zablokowany.
Rozwigzanie: Postepuj zgodnie z 1.1. — (1), (2), (3).

Niewystarczajgca dostawa paliwa.

Rozwigzanie: Sprawdz ttok pompy wtryskowej i zawdr wylotowy paliwa.

Wtryskiwacz nie rozpyla poprawnie.

Rozwigzanie: Sprawdz, wyczys¢ i skoryguj cisnienie.

Sprzegto/ hamulec dziata nieprawidtowo.

Rozwigzanie: Sprawdz i napraw.

(10)Przegrzany silnik.

Rozwigzanie: Sprawdz, napraw uktad chtfodniczy.

(11)Zbyt duza ilo$¢ osadu z wegla w silniku.

Rozwigzanie: Wyczy$¢ osad wegla.

(12)Kolektor wydechowy nie spetnia swojej funkcji.

Rozwigzanie: SprawdZ szczelno$¢ uszczelni kolektora, sprawdz szczelnos$¢ kolektora.
Sprawdz usterki i usun je.

Nieprawidtowe odgtosy podczas pracy silnika.
Przyczyny i ich opis:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

(6)

Czas wtrysku jest zbyt wczesny, a rytmiczne odgtosy dobiegaty z wnetrza cylindra.
Rozwigzanie: Skoryguj kat postepu dostawy paliwa (wtrysk).

Czas wtrysku jest zbyt pézny, powodujgc gtosne hatasy wewnatrz cylindra.

Rozwigzanie: Skoryguj kat postepu dostawy paliwa.

tomotanie styszane wewnatrz cylindra po witaczeniu silnika. Przyczyng jest zbyt rozlegta
szpara pomiedzy ttokiem a tulejg cylindrowga/ a. tomotanie staje sie mniej styszalne po
rozgrzaniu silnika.

Rozwigzanie: Sprawdz luz cylindra i wymien ttok albo tuleje cylindra/ owa.

Zbyt duza przestrzern pomiedzy sworzniem ttoka i pinhole- otworu trzpienia/ czopu.
(Sharp) Gwattowny / wyrazny dzwiek zwtaszcza na biegu jatowym.

Rozwigzanie: Wymien czesci, aby spetni¢ wymogi odnoszace sie do rozmiaréw szczeliny.
Zbyt duza przestrzen pomiedzy gtdwnym tozyskiem a tozyskiem korbowodu. Styszalne jest
tomotanie kiedy szybkos¢ silnika spada gwattownie.

Rozwigzanie: Wymien czesci zapewnij wymagany odstep.

Osiowy odstep watu korbowego jest zbyt duzy. Na biegu jatowym tomotanie wystepuje.
Rozwigzanie: Wymien ptyte oporowg. Zapewnij wymagany odstep.
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(7) Zepsucie sie / ztamanie sprezyny zaworu. Drazek nacisku/popychacza jest wygiety. Luz
zaworu jest zbyt duzy itd. Nieprawidtowe odgtosy dochodzace z gtowicy cylindra.
Rozwigzanie: Wymien czesci . Skoryguj odstep.

(8) Ttok dotyka zaworu. Nieprawidtowe odgtosy ( metaliczne) dobiegajgce z wnetrza gtowicy
cylindra.

Rozwigzanie: Sprawdz luz zaworu i przekaz /transmisja znaku biegéw= transmiting gear
mark

(9) Zbyt duzy luz na biegu. Z skrzyni biegéw dochodzi tomotanie.

Rozwigzanie: Sprawdz luz biegu i wymien bieg wedtug zalecen/ sytuacji.

Odchodzace od normy spaliny.

Kiedy silnik pracuje normalnie, kolor dymu jest jasno szary. Gdy obcigzenie jest wieksze przy niskim
momencie spaliny majg wtedy kolor ciemnej zieleni. Kiedy spaliny sg niebieskie, biate albo czarne,
wtedy kolor spalin oznacza usterki. Niebieski oznacza spalanie oleju, biaty- woda utkneta w cylindrze
lub Para paliwa nie spala sie doktadnie w cylindrze. Czarny kolor spalin $wiadczy o zbyt doktadnym
spalaniu.

Przyczyny i opis:

4.1 Niebieskie spaliny
(1) Wyciekajacy/ ulatniajgcy sie smar. Pier$cien ttoka zainstalowany odwrotnie,
zablokowany albo Zle zuzyty.
Rozwigzanie : Sprawdz pierscien ttoka i wyeliminuj usterki.
(2) Zbyt duza przestrzen pomiedzy zaworem a otworem rury.
Rozwigzanie : Wymien czesci i zapewnij wymagang przestrzen.

4.2 Niebieski dym/ spaliny.

(1) Wyciek paliwa z powodu ztego zautomatyzowania rozprysku paliwa.
Rozwigzanie: Sprawd?Z cisnienie wtryskiwacza i uszczelnienie maty. . Skoryguj,
wyczys¢ lub wymien.

(2) Zbyt duzo wody w paliwie.
Rozwigzanie: Sprawdz jakos$¢ paliwa.

(3) Woda utkneta w cylindrze.
Rozwigzanie: Sprawdz uszczelnienie (uszczelki) cylindra. SprawdZz wyciek wody
gtowicy cylindra i tulei cylindrowej. Napraw lub wymien.

4.3 Niebieski dym/spaliny.

(1) Silnik jest przecigzony.
Rozwigzanie : Skoryguj do wymaganego obcigzenia.
(2) Zbyt duzy rozprysk paliwa.
Rozwigzanie : Skoryguj ilo$¢ dostarczanego paliwa pompy wtrysku paliwa.
(3) Czas wtrysku jest zbyt pdiny, pdine spalanie jest intensywniejsze.
Rozwigzanie : Skoryguj kat postepu dostarczania paliwa.
(4) Valve lash —Zawor jest nieprawidtowy lub uszczelnienie zaworu nie jest odpowiednie.
Rozwigzanie : Skoryguj zawér i uszczelke. Usun usterki
(5) Zatkany f||tr powietrza.
Rozwigzanie : Wyczys¢ elementy filtru.

5. Niewystarczajace cisnienie oleju.
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Przyczyna i opis:
1. Problem z ci$nieniem oleju, wskaznikiem albo zablokowang rurg taczaca.
Rozwigzanie : Wymien wskaznik ci$nienia albo pogteb przewdd .
2. Zbyt mato oleju w misce oleju.
Rozwigzanie : Nalej olej do wymaganego poziomu.
3. Zbyt rzadki oIeJ
Rozwigzanie : Sprawdz rodzaj oleju, sprawdz czy olej przerzedzit sie paliwem lub
temperatura oIeJu jest zbyt duza. Usun usterki.

4. Nieprawidtowosci w pracy pompy olejowe; .

Rozwigzanie : Wymien te czesci.

5. Ekran S|tka i filtru oleju sg niedrozne.

Rozwigzanie : Wyczys¢ i wymien.

6. Zepsucie sie zaworu ograniczajgcego ci$nienie i sprezyny zaworu regulujgcego
cisnienie.
Rozwigzanie : Sprawdz i wymien.

7. Zablokowanle przewodu oleju lub wyciek oleju.
Rozwigzanie : Sprawdz i usun usterki.

8. Rzemien (qu) pomiedzy fozyskami jest zbyt duzy.
Rozwigzanie : Sprawdz i dopasuj rzemien.

Zbyt wysoka temperatura oleju.

Przyczyny i opis.

1.

Przecigzony silnik.

Rozwigzanie : Skoryguj obcigzenie.

Zbyt duza albo zbyt mata ilos¢ oleju.

Rozwigzanie : Dodaj bgdz zredukuj ilo$¢ oleju wedtug wymagan.

Obfite przeC|ek| pierscienia ttoka.

Rozwigzanie : Wymien pierscien ttoka i tulei cylindrowe;j.

Chtodnica 0|EJU jest zablokowana wewnatrz . Zanieczyszczenia na zewnatrz wptywajg na
efektywnos¢ emisji ciepta.

Rozwigzanie : Sprawdz i wyczys¢.

Zbyt wysoka temperatura chtodniczej wody.

Przyczyny i opis.

Problem z wskaznikiem temperatury lub induktorem.

Rozwigzanie : Sprawdz i wymien.

Niewystarczajgca ilos¢ chtodniczej wody.

Rozwigzanie : Nalej wode chtodniczg i pozbadz sie powietrza z przewodu wody.

Przeptyw wody chtodniczej jest zbyt maty.

(1) Przeptyw pompy wodnej jest zbyt maty.
Rozwigzanie : Sprawdz rzemien wirnika wody, skoryguj napiecie pasa wentylatora.

(2) Zbyt duzo zanieczyszczenie osadem kamienia wewnatrz silnika.
Rozwigzanie: Wyczy$¢ osad kamienia.

Wydajnos¢é nagrzewacza nie jest dobra.

Rozwigzanie : Wyczys¢ zabrudzenia i osad kamienia.

Silnik jest przecigzony.

Rozwigzanie: Skoryguj do wymaganych obcigzen.

Problemy z pompa wtryskowa.
Przyczyny i opis.
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1. Brak dostarczania paliwa.

(1) Dostarczanie paliwa poza kolejnoscia.

Rozwigzanie: Postepuj wedtug 10.

(2) Filtr powietrza albo przewdd paliwa jest zablokowany.

Rozwigzanie: Wyczys¢ albo wymien.

(3) Powietrz utkneto w przewodzie paliwa.
Rozwigzanie: Usui powietrz.

(4) Zepsucie sie sprezyny zaworu wylotu paliwa.
Rozwigzanie: Wymien sprezyny.

2. Nieréwnomierne dostarczanie paliwa.

(1) Utkniecie powietrza w przewodzie paliwa.

Rozwigzanie: usun powietrz.

(2) Zepsucie sie sprezyny zaworu wlotu paliwa.
Rozwigzanie: Wymien sprezyne.

(3) Zuzyte uszczelnienie powierzchni oraz zewnetrznej powierzchni.
Rozwigzanie: Napraw i wymien.

(4) Zuzycie ttoka wyciszenia (plunger mate) albo zepsucie sie sprezyny.
Rozwigzanie: Wymien czesci.

(5) Ttoczek zawiera wiele nieczystosci wewnatrz.
Rozwigzanie: Wyczysé.

(6) Cisnienie wlotu paliwa jest nierowne.

Rozwigzanie: Sprawdz pompe paliwa i filtr.

3. Niewystarczajaca ilos¢ dostarczanego paliwa.
(1) Kurek wyciekéw paliwa
Rozwigzanie: Wymien czesci.
(2) Wyciek ztacza przewodu paliwowego.
Rozwigzanie: Sciénij ztacze.
(3) Zuzycie sie ttoka.
Rozwigzanie: Wymien czesci.

9. Niewystarczajgca dostawa paliwa pompy paliwa.
1. Uszkodzenie bezpowrotne sprezyny albo luz zaworu nie jest dobry.
Rozwigzanie: Napraw sprezyne lub wymien.
2. Zuzycie sie ttoka.
Rozwigzanie: Wymien ttok.
3. Wyciek rury wlotu paliwa lub zatkanie sie jej.
Rozwigzanie: Sprawdz luz rury, $cis$nij Sruby mocujace rury i udroznij kanat.

10. Usterki wtryskiwacza.
Przyczyna i opis.

1. Zbyt mate rozpylanie lub brak rozpylania.

(1) Utkniecie powietrza w przewodzie paliwa.
Rozwigzanie: Usuniecie powietrza.

(2) lIgta jest niedrozna.
Rozwigzanie: Napraw albo wymien.
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(3) Utrata potaczenia zaworu iglicowego.
Rozwigzanie: Wymien.

(4) Obfity wyciek w uktadzie paliwowym.
Rozwigzanie:  Sciénij ztacze lub wymien.

(5) Pompa wtrysku nie dostarcza poprawnie paliwa.
Rozwigzanie:  Sprawdz doptyw paliwa wtrysku.

2. Cisnienie wtrysku jest niskie.
Cisnienie regulacji spryskiwaczy jest zuzyte.
Rozwigzanie: Dodaj odpowiednig gestosc spryskiwaczy.

3. Zbyt duze cisnienie wtrysku.
(1) Zawor iglicowy zablokowany.
Rozwigzanie:  Wyczy$¢é lub wymien.
(2) Zablokowanie otworu wtrysku.
Rozwigzanie:  Wyczysé.
(3) Zbyt geste cisnienie regulacji spryskiwaczy.
Rozwigzanie:  Skoryguj cisnienie regulacji spryskiwaczy.

4. Zbyt duzy wyciek paliwa.

(1) Zawor iglicowy jest zablokowany.
Rozwigzanie:  Napraw albo wymien.

(2) Zawor iglicowy jest zablokowany.
Rozwigzanie:  Wyczy$¢ lub wymien.

(3) Korek jest luzny lub znieksztatcony.
Rozwigzanie:  Dokrec i zastgp czesci.

(4) Wiot i wylot paliwa ztgcza $ruby jest luzny.
Rozwigzanie: = Dokre¢ wymienione czesci.

5. Zte zautomatyzowanie doptywu paliwa.
(1) Zawor iglicowy jest zuzyty lub znieksztatcony.
Rozwigzanie:  Wymien.
(2) Zawor iglicowy ma zty luz.
Rozwigzanie:  Napraw lub wymien.
(3) Zablokowany zawor iglicowy.
Rozwigzanie:  Wyczys¢ lub wymien.

11. Usterki sprzegta.
Przyczyny i opis.

1. Nierédwna predkosc.
(1) Zbyt duza o$ rzemienia watka rozrzadu.
Rozwigzanie:  Dostosuj.
(2) Dostawa paliwa zbyt nieréwnomierna.
Rozwigzanie:  Dostosu;.
(3) Niewtasciwie zainstalowane koto zamachowe. Zbyt rozchwiany wat wspornika mtotka.
Rozwigzanie:  Dostosuj i skoryguj.
(4) Kurek paliwa zuzyty lub zte uszczelnienie.
Rozwigzanie: Napraw albo wymien.

2. Zbyt duza szybkos$¢ na biegu jatowym.
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(1) Nie osigga pozycji swojej uchwyt dzwigni operacyjnej.
Rozwigzanie:  Sprawdz i skorygu;.
(2) Pret/ Tooth rod nie jest elastyczny.
Rozwigzanie:  Dostosuj i napraw.

3. Niewtasciwa predkosé rozruchowa.

(1) Znieksztatcenie sprezyny regulujgcej predkosé.

Rozwigzanie:  Wymien sprezyne

(2) Poluzowane mocowanie kota zamachowego.
Rozwigzanie:  Sprawdz i dokrec.

(3) Zbyt duza odpornosc¢ natarcie w sprzegle.
Rozwigzanie:  Napraw i usun usterke.

(4) Zbyt rozlegty zakres pompy wtryskowej rozrzadu.
Rozwigzanie:  Dostosu;.

4. Przekroczenie mozliwosci silnika.
(1) Pret/ zab nie jest elastyczny.
Rozwigzanie: Dopasuj i napraw.
(2) Nattuszczenie nie jest dobre. Wypalenie tulei watu sprzegta.
Rozwigzanie:  Sprawdz i napraw.

(3) Poluzowanie mocowania kota zamachowego.
Rozwigzanie:  Sprawdz i dokrec.

(4) Poluzowanie sie Srub ograniczajgcych wysokg predkosc.
Rozwigzanie: Dopasuj.

12. Silnik przestat dziata¢ nagle.

Przyczyna i opis.
1. Wat korbowy nie obraca sie po skoriczeniu pracy silnika.
(1) Wat zostat zablokowany w tulei.
Rozwigzanie:  Sprawdz i wymien czesci.
(2) Ttok zostat zablokowany w tulei cylindrowe;j.
Rozwigzanie:  Sprawdz i wymien czesci.

2. Wat obraca sie swobodnie.
(1) Utkniecie powietrza w uktadzie paliwowym.
Rozwigzanie:  Usun powietrz.
(2) Zablokowany system paliwa.
Rozwigzanie:  Wyczysé.
(3) Filtr powietrza zablokowany.
Rozwigzanie:  Konserwacja filtru powietrza

13. tadowanie pradnicy poza kolejnoscig ( charge dynamo out of order)

Przyczyny i opis.
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1. Brak tadowania.
(1) Otwarty lub krotki obieg. Zte potgczenie obiegu.
Rozwigzanie:  Sprawdz potgczenie obiegu.

(2)Rozluznienie kleszczy pradnicy. Obwdd/ obieg wirnika otwarty- rotor circuit open. Brash

( szczoteczka, pedzel ) zle potaczony.
Rozwigzanie:  Napraw albo sprawdz.
(3)Silikonowe czesci pradnicy poza kolejnoscia.
Rozwigzanie:  Wymien.

2.Niewystarczajgce tadowanie lub tadowanie nieréwnomierne.

(1) Szczotka Zle potaczona. Niewystarczajace cisnienie sprezyny. Zabrudzenia oleju na

pierscieniu slizgowym ( slip ring) .
Rozwigzanie:  Sprawdz i napraw.
(2)Transmisja/przewodzenie paska V poluzowane.
Rozwigzanie:  Skoryguj naprezenie pasa.
(3)Niektdre czesci silikonowe otwierajg obieg.
Rozwigzanie:  Wymien.

3. Odchodzace od normy dzwieki.
(1) Zuzycie sie tozyska pradnicy.
Rozwigzanie:  Wymien.
(2) Niepoprawna instalacja.
Rozwigzanie:  Skoryguj.
(3) Zwarcie wewnatrz cewi /spirali statoru albo zwarcie czesci.
Rozwigzanie:  Napraw.

14. Usterki przy rozruchu.
Przyczyny i opis.
1. Rozrusznik nie dziata.
(1) Zte podtaczenie rozrusznika elektrycznego.
Rozwigzanie:  Wyczysé i dokrec ztacza.
(2) Niewystarczajgce tadowanie baterii.
Rozwigzanie:  Natadowanie.
(3) Szczotka jest zle podtaczona.
Rozwigzanie: Wyczys$¢ powierzchnie ztgcza przetacznika.
(4) Otwarty obieg wewnatrz rozruchu silnika.
Rozwigzanie:  Napraw.

2. Stabe obroty.
(1) Zuzycie sie tulei tozyska.
Rozwigzanie:  Wymien tuleje tozyska.
(2) Szczotka jest zle podtaczona.
Rozwigzanie:  Wyczys¢ powierzchnie ztgcza przetacznika.
(3) Zte podtaczenie wirnika elektrycznego.
Rozwigzanie:  Wyczys$¢ i dokrec ztacza.
(4) Zte potaczenie przetacznikdw.
Rozwigzanie:  Sprawdz przetgczniki.
(5) Niewystarczajgce tadowanie baterii lub pojemnos¢ jest zbyt mata.

Rozwigzanie: Nataduj lub wymien na baterie o wiekszej pojemnosci.

(6) Podtaczenie sprzegta.
Rozwigzanie: Napraw sprzegto.
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3. Biegi/tryby ciezko pracuja.
(1) Przetaczenie stykajgcych sie czes$é spalenia/ spalong i sklejenie sie ich.
Rozwigzanie: Napraw przetgczniki.

15. Problemy z uktadem prgdowym.
Przyczyny i opis.

1. Brak wytwarzania elektrycznosci.
(1) Zbyt niskie regulowane napiecie.
Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.
(2) Zte podtaczenie.
Rozwigzanie: Sprawdz podtgczenie.
(3) Zuzycie sie cewki przekaznika. Ztgcze jest Zle podtgczone.

Rozwigzanie: Napraw.

2. tadunek niewystarczajgce lub nieréwnomierny.
(1) Zbyt mate napiecie korekcyjne.

Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.
(2) Zbyt zanieczyszczone ztgcze.

Rozwigzanie: Wyczysé.

3. Przegrzanie sie.
(1) Dopasowanie cisnienia zbyt wysokie albo nieskorygowane, niesprawdzone.

Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.

16. Problemy z turbosprezarka.
Przyczyny i opis.

1. Wydajnos¢ silnika spada.

(1) Zabrudzenia w przewodzie filtru powietrza albo pompie powietrzne;j.
Rozwigzanie: Wyczys¢é.
(2 ) Wyciek na ztgczu / konektorze powtoki pompy powietrznej (tj. chodzi o turbosprezarke).
Rozwigzanie: Docisnij.

(3)Wyciek na konektorze/Ztgczu wlotu powietrza .

Rozwigzanie: Docisnij.

(4)Zablokowanie sie turbiny przewodu wlotu powietrza.

Rozwigzanie: Wyczys¢é.

(5) Zuzycie sie fozyska ruchomego. Rozwigzanie: Wymien.

2. Czarny i niebieski dym.

(1) Przewdd filtru powietrza albo ,,pompa pow.”.
Rozwigzanie: Wyczys¢é.

(1)Zabrudzenia w przewodezie filtru powietrza albo zabrudzenia pompy powietrza.
Rozwigzanie: Wyczysé.

(2) Temperatura zbyt wysoka.
Rozwigzanie: Skoryguj wydajnosé.

(3) Przewdd powrotny paliwa turbosprezarki jest zablokowany.
Rozwigzanie: Wyczysé.

3. 0Odchodzace od normy odgtosy wewnatrz turbosprezarki.
(1) tomotanie.
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Rozwigzanie: Sprawdz i napraw.

(2) Dostatnie sie elementu obcego do wirnika albo zuzycie sie wirnika.
Rozwigzanie: Rozmontuj, sprawdz i napraw.

(3) Wypalenie sie uszczelki pierscienia.
Rozwigzanie: Wymien.

4. Utrata na elastycznosci silnika.

(1) Wyciek z turbosprezarki spowodowany osadami wegla.
Rozwigzanie: Wyczysé.

(2) Zuzycie sie tozyska ruchomego.
Rozwigzanie: Wymien.

(3) Przegrzanie sie skutkujgce przeobrazeniami czesci.
Rozwigzanie: Wymien.

(4) Zbyt mata doktadnosé w ptynnej réwnowadze.
Rozwigzanie: Wymien.

17. Problem z kompresorem powietrza.
Przyczyna i opis.

1. Wydajnosc jest gorsza. Przyczyng jest osad wegla w zaworze wylotowym. Zepsuta sprezyna
zaworu albo zuzycie sie tulei cylindrowe;.
Rozwigzanie: Wyczy$¢ osad wegla, wymien czesci.

2. Mieszanka (Slady) oleju. Przyczyny: zepsucie sie pierScienia ttoka, zuzycia sie tulei
cylindrowej , zablokowanie sie przewodu powrotnego oleju.
Rozwigzanie: Wyczy$¢ albo napraw. Wymien czesci.

3. Odchodzace od normy dzwieki sg styszane podczas pracy. Przyczyny: Zuzycie sie tozyska,
ttok dotyka gtowicy cylindra.
Rozwigzanie: Sprawdz i napraw. Wyczysé osad wegla. Wymien czesci.

18. Problemy z sprzegtem.
Przyczyny i opis.

1. Podtaczenie sprzegta/ klipsy.
(1) Spalona lub zuzyta ptyta frykcyjna/ tarcia.
Rozwigzanie: Wymien ptyte frykcyjna.
(2) Zabrudzenia oleju na ptycie frykcyjnej.
Rozwigzanie: Wyczys$¢ zabrudzenia oleju na ptycie frykcyjnej, ptycie dociskowe;.

2. Sprzegto nie jest catkowicie odtgczone.
(1) Zuzycie sie dzwigni.
Rozwigzanie: Wymien uszkodzong czesc.
(2) Zuzycie sie ptyty regulacji dociskowe;j.
Rozwigzanie: Wymien uszkodzong czesc.
(3) Zuzycie sie ptyty taczacej.
Rozwigzanie: Wymien uszkodzong czesc.
(4) Roztaczenie sie otworu trzpienia/ iglicy tulei. Zuzycie sie watu dzwigni.
Rozwigzanie: Wymien uszkodzong czesc.
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