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Rozdzial 1 : Zakres oddzialywan wartosci fizycznych na

silnik diesla.

MODEL: SDG HL-S 3800 (SDG28000).

POJEMNOSC: 3770 cm’,

MOC: 49,6 KM /36,5 kW / 1500 obr/min.

ILOSC/UKLAD CYLINDROW: 4/1L

SMAROWANIE: 10W40 / DIESEL / 8500 ml / OBIEGOWA POMPA
OLEJU.

POJEMNOSC MISKI OLEJOWEJ (L): 8.5.

ZASILANIE: WTRYSK BEZPOSREDNI.

CHLODZENIE: CIECZ / PELEN OBIEG.

POJEMNOSC UKLADU CHLODZENIA (L): 10.

ZUZYCIE PALIWA L/mth. 0% /3,2

%-OBCIAZENIA.

30% /3,8 50%
/4,6 70% /5,5

90% / 6,2
PALIWO: OLEJ NAPEDOWY (ON).
PRACA CIAGLA: JEDNOSTKA PRZYSTOSOWANA DO PRACY
CIAGLEJ.
ROZRUCH: ROZRUSZNIK ELEKTRYCZNY 12V.
,QDJ1326” 12V / 3 kW.
ALTERNATOR: JF 11714V /350 W.

ZABEZPIECZENIE OLEJOWE:

BEZPIECZNIK CISNIENIA OLEJU.

BATERIA:

12V /80 Ah/ 600 A.

WYPOSAZENIE DODATKOWE:

AUTOMATYCZNA FUNKCJA ZWOLNIENIA
KOMPRESJI PODCZAS ROZRUCHU.

- OBIEGOWY FILTR OLEJU.

JEDNOSTKA WOLNOOBROTOWA 1500
obr/min.

- POMPA PALIWA WYPOSAZONA W
MANUALNY ODPOWIETRZNIK.




MODEL:

SDG HL-S 4200 (SDG38000).

POJEMNOSC: 4190 cm’,

MOC: 53,3 KM /39,2 kW / 1500 obr/min.

ILOSC/UKLAD CYLINDROW: 4/1L

SMAROWANIE: 10W40 / DIESEL / 8500 ml / OBIEGOWA POMPA
OLEJU.

POJEMNOSC MISKI OLEJOWEIJ (L): 8,5.

ZASILANIE: WTRYSK BEZPOSREDNI.

CHLODZENIE: CIECZ / PELEN OBIEG.

POJEMNOSC UKLADU CHLODZENIA (L): 10.

ZUZYCIE PALIWA L/mth. 0%/3,9

%-OBCIAZENIA.

30% /4,3 50%
/5.4

70% / 6,8 90%

/7,5
PALIWO: OLEJ NAPEDOWY (ON).
PRACA CIAGLA: JEDNOSTKA PRZYSTOSOWANA DO PRACY
CIAGLEJ.
ROZRUCH: ROZRUSZNIK ELEKTRYCZNY 12V.
,QDJ1329” 12V /3,5 kW.
ALTERNATOR: JF11A” 14 V /350 W.

ZABEZPIECZENIE OLEJOWE:

BEZPIECZNIK CISNIENIA OLEJU.

BATERIA:

12V /80 Ah/ 600 A.

WYPOSAZENIE DODATKOWE:

AUTOMATYCZNA FUNKCJA ZWOLNIENIA
KOMPRESJI PODCZAS ROZRUCHU.

- OBIEGOWY FILTR OLEJU.

JEDNOSTKA WOLNOOBROTOWA 1500
obr/min. - POMPA PALIWA WYPOSAZONA W
MANUALNY ODPOWIETRZNIK.




MODEL: SDG HLW 4500 (SDG60000).
POJEMNOSC: 4460 cm’.
MOC: 76,16 KM / 56 kW / 1500 obr/min.
ILOSC/UKLAD CYLINDROW: 4/1.
SMAROWANIE: OBIEGOWA POMPA OLEJU.
POJEMNOSC MISKI OLEJOWEIJ (L): 9,7.
ZASILANIE: WTRYSK BEZPOSREDNI.
CHLODZENIE: CIECZ / PELEN OBIEG.
POJEMNOSC UKEADU CHLODZENIA (L): 10.
ZUZYCIE PALIWA L/mth. 0% /5.8
%-OBCIAZENIA. 30% /7.6

50% /10,8

70% /15,2

90% /17,5
PALIWO: OLEJ NAPEDOWY (ON).
PRACA CIAGLA: JEDNOSTKA PRZYSTOSOWANA DO PRACY

CIAGLEJ.
INSTALACJA ELEKTRYCZNA SILNIKA: 12 V.

ROZRUCH: ROZRUSZNIK ELEKTRYCZNY.
,QDJ 1409 D” 12V / 42 kW.
ALTERNATOR: JE11A” 14V /350 W.

ZABEZPIECZENIE OLEJOWE:

- CZUJINIK CISNIENIA
OLEJU. - CZUINIK POZIOMU
OLEJU.

- CZUJNIK POMPY
OLEJU.

BATERIA:

12V /80 Ah /600 A.




WYPOSAZENIE DODATKOWE:

SWIECA PLOMIENIOWA

POZWALAJACA NA START SILNIKA PRZY
UJEMNEJ TEMPERATURZE OTOCZENIA. -

AUTOMATYCZNA FUNKCJA ZWOLNIENIA
KOMPRESJI PODCZAS ROZRUCHU.

AUTOMATYCZNA REGULACJA

OBROTOW. - OBIEGOWY FILTR OLEJU.

JEDNOSTKA NISKOOBROTOWA 1500

obr/min. - POMPA PALTWA WYPOSAZONA W
MANUALNY ODPOWIETRZNIK.

TRYB PRACY WSTEPNE] /

ROZGRZEWANIE SILNIKA.

MODEL: SDG HL-W 5000 TURBO (SDG80000).
POJEMNOSC: 4890 cm’.

MOC: 97,92 KM / 72 kW / 1500 obr/min.
ILOSC/UKLAD CYLINDROW: 4/1

SMAROWANIE: 10W40 / OBIEGOWA POMPA OLEJU.

POJEMNOSC MISKI OLEJOWETJ (L):

14.

ZASILANIE: WTRYSK BEZPOSREDNI.
CHLODZENIE: CIECZ / PELEN OBIEG.
POJEMNOSC UKEADU CHEODZENIA (L): 12,5.

ZUZYCIE PALIWA L/mth. 0%/ 6,7
%-OBCIAZENIA. 30% /8,8

50% /13,2 80%
/17,5

100% /19,2

PALIWO: OLEJ NAPEDOWY (ON).
PRACA CIAGLA: JEDNOSTKA PRZYSTOSOWANA DO PRACY
CIAGLEJ.
ROZRUCH: ROZRUSZNIK ELEKTRYCZNY.
,QDJ2659” 24V /5,0 kW.
ALTERNATOR: LJF 12728 V/500 W.

ZABEZPIECZENIE OLEJOWE:

BEZPIECZNIK CISNIENIA OLEJU.

BATERIA:

2X 12V /80 Ah/600 A.

WYPOSAZENIE DODATKOWE:

AUTOMATYCZNA FUNKCJA ZWOLNIENIA

KOMPRESJI PODCZAS ROZRUCHU.
- SWIECA PLOMIENIOWA.

JEDNOSTKA WOLNOOBROTOWA 1500
obr/min. - POMPA PALIWA WYPOSAZONA W
MANUALNY ODPOWIETRZNIK




MODEL:

SDG HL-W 5500 TURBO (SDG100000).

POJEMNOSC: 5490 cm’.

MOC: 125,12 KM / 92 kW / 1500 obr/min.
ILOSC/UKLAD CYLINDROW: 4/1L
SMAROWANIE: 10W40 / OBIEGOWA POMPA OLEJU.

POJEMNOSC MISKI OLEJOWEIJ (L):

16.

ZASILANIE: WTRYSK BEZPOSREDNI.
CHLODZENIE: CIECZ / PELEN OBIEG.
POJEMNOSC UKEADU CHEODZENIA (L): 12,8.
PALIWO: OLEJ NAPEDOWY (ON).
PRACA CIAGLA: JEDNOSTKA PRZYSTOSOWANA DO PRACY
CIAGLE].
ROZRUCH: ROZRUSZNIK ELEKTRYCZNY.
24V /5,5 kW.
ALTERNATOR: WJF 2312728 V/ 500 W.

ZABEZPIECZENIE OLEJOWE: BEZPIECZNIK CISNIENIA OLEJU.

BATERIA: 2X 12V /100 Ah/720 A.

1. Zakres dla poszczegdlnych temperatur i ciSnien:

Temperatura oleju smarowego : <95°C( silnik TC 100°C)
Temperatura ujsciowa wody chtodzacej : <90°C ( silnik TC98°C)
Cisnienie oleju smarowego : 0.20-0.40 MPa

<0.5 MPa, gdy jest na biegu jalowym

Ci$nienie wytrysku paliwa : 12+1.0 MPa

2. Moment obrotowy dokrecania srub glownych.
Cylindrowa $ruba gltowicy : 120-140 N.m

Gtéwne Sruby tozyska watu: 140-160 N.m
Docisk $ruby kota zamachowego 100-120 N.m

Pret/ Drazek taczacy $rube 100-120 N.m
Sruby przektadni/Biegu skrzyni / Sruby skrzyni biegéw 30-40 N.m
Obudowa $ruby kota zamachowego 50-60 N.m

3. Gléowne dane regulacyjne.
Zawory ( w stanie zimna/ chtodna temperatura )

Zawor/ wentylowy wlotu powietrza 1 wydechowy// Zawor doptywu powietrza 1 wydmuchu
powietrza : 0.35-0.45 mm



Rozrzad ( kat obrotu watu) :

- otwarty wlot powietrza zaworu : 12 ° +- 3° przed gérnym punktem zwrotnym
- zamkniety wlot powietrza zaworu : 36 © +- 3° po dolnym punkcie zwrotnym

- otwarty zawor wydechowy : 56 © +- 3° przed dolnym punktem zwrotnym

- zamkniety zawor wydechowy 12 °© +- 3°  po gérnym punkcie zwrotnym Sprezenie /
Scis$nigcie luzu : 1-1.2 mm

Kat rozszerzenia dostarczania paliwa :

- 1500-1600 r/min: 15 ° +- 2° przed gérnym punktem zwrotnym
-1800- 2000 r/min : 17 © +- 2° przed gornym punktem zwrotnym
-2400 r/min : 18 © +- 2° przed gornym punktem zwrotnym

- 2800 r/min : 20 ° +- 2° przed gérnym punktem zwrotnym

4. Zakres dopuszczalnych luzéw i granice zuzycia dla glownych czeSci:

1.Wat korbowy gldéwnego przewgzenia /szyi lozyska poprzecznego i lozyska gtéwnego :
-rozmiar uniwersalny: wat -75 © minus 0.019, otwor 75 © plus 0,135, plus 0,070
-dopasowanie luzu: 0.070-0.154

- ograniczenie zuzycia: 0.30

2. Napor / nacisk pierscienia watu korbowego i walu korbowego:

- rozmiar uniwersalny
- dopasowanie luzu: 0.08-0.23

- ograniczenie zuzycia : 0.50

3. Wat karbowy 1 potaczenie drazka/  szyi tozyska poprzecznego i polaczenia lozyska
glownego :

- rozmiar uniwersalny: wat: 65 © minus 0.019, otwor 75 © plus 0.093, plus 0.050

- dopasowanie luzu : 0.050-0.112

- ograniczenie zuzycia: 0.30

4. Duzy koniec korbowodu 1 walu korbowego :

- rozmiar uniwersalny: wal: 38° minus 0.017, minus 0.33, otwoér 38, plus 0.10 ° plus
0.093, plus 0.050



dopasowanie luzu : luz osiowy 0.17-0.43

- ograniczenie zuzycia: 0.70

5. Obieg/ brzeg tloka i tuleja cylindrowa :

- rozmiar uniwersalny: wat: 95 ° minus 0.160, minus 0,190 , otwér 95 © plus 0.035, plus 0.050 -
dopasowanie luzu : 0.160-0.225

- ograniczenie zuzycia: 0.50

6. Sworzen ttokowy i taczenie tulei drazka

-rozmiar uniwersalny: wat: 35 © minus 0.011 , otw6r 35 © plus 0.035, plus 0.034, plus 0.009 -
dopasowanie luzu : 0.009-0.045

- ograniczenie zuzycia: 0.15

7.Pierwsze $ci$nigcie pierscienia i wyztobienie pierscienia / pierscien thuczniowy.
- rozmiar uniwersalny: wat: 3 ° minus 0.012 , otwor 3 © plus 0.075, plus 0.050
- dopasowanie luzu : 0.050-0.087

- ograniczenie zuzycia: 0.40

8. Drugie $cisnigcie pierScienia i wyztobienie pierscienia / pierScien ttuczniowy.
- rozmiar uniwersalny: wat: 3 ° minus 0.012 , otwor 3 © plus 0.075, plus 0.030
- dopasowanie luzu : 0.030-0.062

- ograniczenie zuzycia: 0.30

9. Pierscien oleju 1 pierScien thtuczniowy :
- rozmiar uniwersalny: wat: 6° minus 0.012 , otwér 6° plus 0.050, plus 0.030
- dopasowanie luzu : 0.030-0.062

- ograniczenie zuzycia: 0.25

10. Przerwa / luka/ szczelina pierwszego Scisku pier§cienia w cylindrze :
- rozmiar uniwersalny : gabaryt 95.00
- dopasowanie luzu : 0.20-0.40

- ograniczenie zuzycia: 3.00

11. Szczelina drugiego 1 trzeciego Scisku pierscienia w cylindrze :
- rozmiar uniwersalny : gabaryt 95.00
- dopasowanie luzu : 0.15-0.35

- ograniczenie zuzycia: 3.00

12. Przerwa / szczelina $cisku pierscienia oleju w cylindrze :
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- rozmiar uniwersalny : gabaryt 95.00
- dopasowanie luzu : 0.15-0.35

- ograniczenie zuzycia: 3.00

. Watl rozrzadczy zwezenia tozyska poprzecznego i tulei:
rozmiar uniwersalny: wat: 50° minus 0.80, minus 0.105 , otwér 50° plus 0.025

- dopasowanie luzu : 0.080-0.130

- ograniczenie zuzycia: 0.25

. Wat rozrzadczy ptyty oporowej i wal rozrzadczy:
- rozmiar uniwersalny: wat: 12° minus 0.050, minus 0.120 , otw6r 12° plus 0.100
- dopasowanie luzu : 0.050-0.220

- ograniczenie zuzycia: 0.40

. Tuleja cylindrowa ponad blokami powierzchni silnika:
- rozmiar uniwersalny: wat: 10° plus 0.050, otw6r 10° minus 0.050
- dopasowanie luzu : ( selektywne zamontowanie ) 0.030-0.080

. Nacisk/ napér zaworu drazka 1 zaworu drazka otworu:
- rozmiar uniwersalny: wat: 16° minus 0.016, minus 0.0 34, otwor 16° plus 0.018
- dopasowanie luzu : 0.016-0.052

- ograniczenie zuzycia: 0.20

. Wat kota pasowego luznego i tulei watu kota pasowego:
- rozmiar uniwersalny: wat: 26° minus 0.020, minus 0.041, otwor 26° plus 0.021
- dopasowanie luzu : 0.020-0.062

- ograniczenie zuzycia: 0.20

. Zawor wlotu powietrza i przewodnika zaworu :
- rozmiar uniwersalny: wat: 9° minus 0.030, minus 0.050, otwor 9° plus 0.022
- dopasowanie luzu : 0.030-0.072

- ograniczenie zuzycia: 0.25

. Zawor wydechowy i przewodnika zaworu:
- rozmiar uniwersalny: wat: ° minus 0.040, minus 0.060, otwér 9° plus 0.022
- dopasowanie luzu : 0.040- 0.082

- ograniczenie zuzycia: 0.25
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22.

23.

24.

25.

26

. Wahacz ramienia watu/ drazka// Biegun skrzydia watu/drazka i tuleje :

wat: 16° minus 0.016, minus 0.0 34, otwor 16° plus 0.018
- dopasowanie luzu : 0.016-0.052

- ograniczenie zuzycia: 0.25

. Koto pasowe luzne i wat kota pasowego :

-dopasowanie luzu : ( luz osiowy) 0.10- 0.35

Luz rozrzadu:
-dopasowanie luzu : przeswit boku zebow 0.130- 0.170

Wirnik pompy oleju i blok powierzchni pompy :
dopasowanie luzu : (Regulacja luzu ) 0.050-0.100

-dopasowanie luzu : 0.060-0.188

- ograniczenie zuzycia : 0.50

Wirnik pompy wody/ wodnej 1 korpus pompy:

-dopasowanie luzu : powrot luzu 0.20 -0.70

- rozmiar uniwersalny:

Stykanie si¢ luzu /prze§witu pomiedzy wewnetrznym i zewne¢trznym wirnikiem pompy olejowe;:

. Wirnik pompy wody i uszczelka bloku/ klockow // szczeliwo bloku/ klockow. - dopasowanie

luzu: ustawienie luzu 0.40-0.80
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Rozdzial 2 : Glowna konstrukcja i metody naprawy silnika diesla.

1) Montaz bloku silnika.

Blok cylindra jest konstrukcja prostokatng. Tuleja cylindrowa o wilgotnym typie miesci si¢ w
cylindrowym bloku 1 opierajg si¢ na jego géornym ramieniu. Gérna powierzchnia wktadki
powinna by¢ wyzsza niz gorna powierzchnia bloku 0.03-0.08 .

Montaz gtowicy cylindra.

2) Glowa cylindra jest strukturg odlewu jednoelementowego z niezaleznym portem wlotu i
wylotu po obu stronach. Komora spalania jest wirujaca komora. Wkiadka z
przewezonym skosem odcinka o ksztalcie przekroju nerki i maty stozkowy otwér w
srodku jest dociskany do dolnej czgsci komory wirowej. Maly stozkowy otwor
powinien by¢ wyréwnany z srodkowa dysza w instalacji zamieszczonej tak zeby silnik
tatwo mozna byto uruchomié. Wlot i wylot zaworu oraz gniazdo, begdzie dziata¢ przy
uruchomieniu, tak wigc pamigtaj o liczbie cylindrow kiedy silnik jest zamontowany i
rozmontowany. Po dlugim uzyciu, szeroko$¢ gniazda zaworu stykajacego si¢ z
obszarem moze wynosi¢ ponad 2. 5 mm. Mozemy rozwierci¢ zawor o 15 — do 75
stopni, przy uzyciu specjalnego narzedzia do rozwiercenia otwordw z drazkiem
przewodniczym o $rednicy 9 mm ( odnie$ si¢ do rysunku 1) lub za pomoca narzedzia
do rozwiercenia otworéw przegubowych z odchyleniem konta styczno$ci powierzchni
réwnym 45 stopni(kiedy jest taka potrzeba). Wlot ZH4100 pierscienia gniazda zaworu,
powinien by¢ rozwiercany przy uzyciu narz¢dzia o kacie 60 stopni. Gniazdo zaworu
musi by¢ wymienione jes$li poziom usadowienia talerza zaworu jest mniejszy niz dot
powierzchni glowicy cylindra o nie wigcej niz 3,5 mm. Zanim nowe gniazdo zaworu
zostanie przycis$nigte do talerza zaworu, ingerencja odstepu $rednicy 0,086-0,150 mm
musi by¢ zachowana. Glowica cylindra powinna by¢ ogrzana w catosci do temp. 200
°C gdy jest montowana. Gigbokos$¢ potozenia gniazda zaworu szacuje si¢ na 0.6-1.0
mm.

LY | Reamer Heamer

R
Reamer \ %
* {/’
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Rysunek 1 Schemat naprawy gniazda zaworu.

( reamer- narzg¢dzie do rozwiercenia otworow gniazd).

Uszczelka glowicy cylindra znajduja si¢ pomigdzy cylindrem a blokiem silnika.
Talerz zaworu jest przypiety do bloku silnika 18stoma pasmami. Sruby glowicy
cylindra powinny by¢ dokrecane réwnomiernie trzy razy, jedna po drugiej w
kontrolowanej kolejnosci.
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Rysunek 2 : Kolejnos¢ dokrecania srub gtowicy cylindra.

. Umiejscowienie ttoka i montaz korbowodu.

Kazdy tlok ma trzy pierScienie spr¢zajace 1 jeden pierScien olejowy. Pierwszy
pierscien jest z zeliwa sferoidalnego, aby polepszy¢ odporno$¢ na $cieranie w
warunkach wysokiej temperatury. Drugim pierScieniem jest stozek- strona pierScienia
ze slowem ,top”, powinna by¢ skierowana w gore podczas montazu. Trzecim
pier§cieniem spr¢zajacym jest pierScien wykrzywiony. Strona z wykrzywiong wpustka
(zaglebieniem) powinna by¢ skierowana w dol. Obejma pierScienia jest elementem
wewngtrznej sprezyny spiralnej. W montazu obejmy pierscienia, otwoOr z utrzymaniem
wewngetrznej sprezyny spiralnej powinien by¢ umiejscowiony po przeciwnej stronie
otworu obejmy pierScienia. Pierwszg czynno$cia w montazu tloka/u pier§cienia
powinno by¢ wtozenia w tuleje cylindrowa. Nastepnie sprawdzamy za pomocg skrajni
czy otwor przejSciowy / otwarcie luzu znajduje si¢ w okreslonym zakresie . Jesli luz jest
zbyt maly , napraw to za pomocg pilnika. Trzy pierscienie tloku powinny by¢ roztozone
120 °C ze soba. Od tego czasu/ w tym czasie unikaj kierunku otworu sworznia
tlokowego. (zobacz rysunek 3 ).
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Center line of
the piston pin

Third ring

Rysuenk 3 Tlok

* First ring_
*  Center Line of the piston pin-_
* Second ring-_

o Third ring- [ ECCDCCEH
«  Fourth ring- DG

Wystepuje wcisk pomiedzy sworzniem ttokowym a szparg sworzniowa w ttoku.
Tak wiec podczas montowania lub wymontowywania sworznia, tlok powinien by¢
rozgrzany do 100-120 °C . Montaz sitag w niskiej temperaturze jest zakazany, otwory
mogg zosta¢ zniszczone.

Wigkszy (duzy) koniec korbowodu jest odchylony o 45 °. Korpus korbowodu i
ma oznakowanie numeryczne na tej samej stronie. Podczas montazu sprawdz
dokfadnie numer. Mniejszy koniec korbowodu ma miedziany przepust izolacyjny.
Szpara oleju na przepuscie izolacyjnym powinna by¢ prawidtowo dostosowana do
otworu, ktéry gromadzi olej. Duza roéznica w korbowodzie dla tego samego silnika
diesla jest mniejsza niz 20 g. Ttok i korbowod montowany dla tego samego silnika
diesela jest nie wickszy niz 30 g.

Lozysko korbowodu jest zazwyczaj wykonane z cienkiej stali- zabezpieczone

materiatem stopu aluminium. Kiedy montujemy korbowod , krétka strona odchylona o
45°, powinna by¢ na tej samej stronie (strona z wyzlobieniem) co komora spalania
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tloka. Kiedy ttok jest instalowany w tulei cylindrowej, komora spalania powinna by¢ po
tej samej stronie dyszy.

4. Montaz walu korbowego i kota zamachowego.

Wat karbowy zrobiony jest z zeliwa sferoidalnego wysokiej jakosci dla polepszenia jego
zywotnos$ci. Koto zamachowe jest umieszczone w kotku rozpreznym i przymocowany na
tylnym koncu watlu korbowego przez sze$¢ $rub o wysokiej wytrzymaltosci. Koto
zamachowe powinno by¢ dokrgcane stopniowo wedtug sekwencji pokazanej na rysunku.

Rys 4- Sekwencja przymocowania kota zamachowego.

5. Wlot, uktad dolotowy 1 turbosprezarka.

Model H1A, H2B,J65 jest rodzajem turbosprezarki. W procesie uzycia powtoka wirowa i
wirnikowe ztobienie turbosprezarki jest fatwe do gromadzenia si¢ zabrudzen thustych i
tych pochodzenia weglowego. Dlatego powinno si¢ czysci¢ jg regularnie.

Wedlug wymagan aplikacji filtr powietrza to rodza; K2007, K1317,KW1532,KW2410. W
procesie uzytkowania, nie powinno si¢ rozmontowywac filtru oraz regulowa¢ knota
wlotowego, aby oming¢ wczesniejszego uszkodzenia tulei cylindrowej 1 innych czesci.
Filtr powietrza powinien by¢ konserwowany regularnie.

1. Knot filtra powietrza musi by¢ zmieniony jesli jest uszkodzony.
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2. Konserwacja - nie mozna zanieczyszczac srodka knota filtra powietrza.

3. Podczas czynnosci konserwujacych filtr silnik nie powinien by¢ uruchomiony.

6.Uktad paliwowy:

Uktad paliwowy opiera si¢ na zbiorniku, pompie paliwa/ paliwowej , filtrze
paliwa, pompie wtryskowej, przewodzie wysokiego cisnienia paliwa,
wtryskiwaczu, pompie niskiego cisnienia ( rysunek 5 ).

Wedlug wymogow, zostaly zaprojektowane dwa

rodzaje systemu paliwowego:

Pierwszy zasilany jest dodatkowym paliwem (z pompy) wchodzacym w rure
wlotowg przez zawdr powrotny paliwa, a nastgpnie w pompke paliwowa. Paliwo,
ktérego przecieka przez zawoOr wtryskiwacza, sptywa z powrotem do zbiornika
paliwowego przez przewdd powrotny; drugi system jest zasilany dodatkowym
paliwem, ktére przechodzi przez zawor zwrotny filtra paliwa, jesli ciecz przecieka,
trafia z powrotem do zbiornika paliwa.

Pompka paliwa/paliwowa jest typem zaworu. Gdy silnik nie jest wiaczony, raczka nakretki
od $ruby regulacyjnej nie powinna by¢ zacisnigta.

Podzespot C0O708 jest filtrem paliwa. Posiada dwa typy: pojedyncza klasyfikacje / klase
1 podwojnag klasyfikacje, ktora moze by¢ wybrana wedtug wymagan uzycia. Knot filtra
powinien by¢ konserwowany regularnie.

Pompa wytryskowa jest z 4 cylindrami.

Podzespot PB35S jest wtryskiwaczem o typie iglicowym z pojedynczym otworem.
Paliwo powinno by¢ ulatnianie rOwnomiernie po rozpyleniu. Zatrzymanie paliwa
powinno nastagpi¢ na raz, aby nie wyciekata zadna kropla paliwa. Kiedy paliwo
zautomatyzowane nie jest zbyt dobrze, wtryskiwacz powinien by¢ testowany 1
skorygowany na probie wtryskiwacza hamowni/ probie wtryskiwacza tawki. Mata
zaworu iglicowego jest dopasowana , nigdy nie jest wymieniana podczas
zdemontowania. Kiedy wtryskiwacz jest zainstalowany na glowicy cylindra, jest tam
podktadka miedziana z przodu, ktéra moze zapewni¢ szczelno$¢.

a) Pompa wtryskiwacza paliwa RETURNING (zwrotna)
b) Filtr paliwa fuel returning (zwrotny)
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Rysunek 5 System paliwa/ paliwowy.
Filtr paliwa.
Rura wlotowa filtra paliwa.

Hamulec.

Rura wlotowa filtra dostarczania paliwa.

Pompa wtryskowa paliwa.
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6. Pompa dostarczania paliwa DELIVERY
7. Pompa wtryskowa paliwa.
8. Przewod powrotny.

9. Przewdd wysokiego ci$nienia paliwa.

10. Wtryskiwacz.

11. Wtryskiwacz przewodu powrotnego paliwa.
12. Pierscien paliwa.

13. Zapas paliwa.

14. Podgrzewacz.

7. Uklad smarowniczy.

Silnik jest natluszczony przez ci$nienie oleju w polaczeniu z bryzga oleju.

Uktad systemu smarowniczego jest pokazany na rusunku nr 6. Pompa wytryskowa,
kompresor powietrza, moc ktéra uzyskuje sprzet powinna by¢ dodana do silnika
osobno. Kiedy zmieniasz olej silnikowy, filtr oleju powinien by¢ wymieniany w
tym samym czasie.

8. Wal rozrzadczy 1 tozysko.

Aby obnizy¢ temperatur¢ oleju, chlodnica samochodowa moze by¢ dodana do
silnika diesla. Wystepuje zimowy i letni zawor na ptycie taczacej filtr oleju. Kiedy
temperatura oleju jest zbyt wysoka, powinni§my obroci¢ zawoér do konca tam gdzie jest
napis ,, Summer ,, (lato) , a kiedy temperatura jest normalna, wtedy przetaczamy zawor
do konca, ktory ma napis ,,Winter” (zima). Olej silnikowy wchodzi w uplyw gtowny
oleju przez filtr oleju bez ochtadzania. Pompa oleju jest wyposazona w wewnetrzny 1
zewnetrzny typ wirnika, model JZ x 2578. Wystepuje ci$nienie ograniczajace zawor,
ktory jest zainstalowany na pompie oleju, zeby kontrolowaé analogicznie - ci$nienie
cieczy. Model J0801, JO812 jest filtrem oleju, na ktéorym jest zainstalowane
korygowanie ci$nienia zaworu po to aby dostosowywac cisnienie oleju. Wystepuje tu
takze zawor obejsciowy w filtrze powietrza. Kiedy wspoétczynnik lepkosci oleju jest
zbyt wysoki, zawor obejSciowy zostanie otwarty, a ciesz przedostanie si¢ do komory
bez przefiltrowania, przez chodnice oleju, czy filtr. Turbosprezarka silnika diesel to
model J0506. Filtr oleju powinien by¢ konserwowany regularnie.

9. Uktad chtodniczy.

Silnik przybiera zamknigtg ( albo otwartg ) forme, ktora zmusza do obiegu wody
wewnatrz uktadu chtodniczego, opierajacego si¢ na chtodnicy samochodowej, pompie
wodnej, termostacie, wentylatorze, wezach wlotowych 1 wylotowych. Silnik zawiera
pompe wody, ktora jest zainstalowana na przodzie bloku silnika i napedzana jest przez
koto pasa watu korbowego (przez pas V). Jesli znajdziesz $lady wody — wyeliminuj
wyciek, powiniene$ zmieni¢ uszczelke.

10. Uktad elektryczny.
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Elektryczny ukltad silnikow diesla, wyst. w dwoch rodzajach sg to: 12 Vi 24 V.
Oba z nich s3 jednolitym systemem przewodowym z biegunem ujemnym
uziemieniowym. Napiecie znamionowe silnika i innych urzadzen elektrycznych
muszg spetnia¢ wymagania dotyczace napiecia w instalacji elektryczne;j.

Bateria dostarcza mocy silnikowi wysokopr¢znemu. Jej wydajno$s¢ ma bezposredni
wplyw na rozpoczecie pracy silnika. Odpowiednia pojemnos$¢ baterii powinna by¢
dobrana w zaleznos$ci od wtasciwosci motoru. Bateria powinna by¢ zainstalowana blisko
rozrusznika, aby skréci¢ dlugo$¢ przewodu pomiedzy baterig a przyciskiem startu (
STARTNG MOTOR ) aby oming¢ zbyt szybko spadajgce napigcie kiedy silnik
rozpoczyna prace. Powierzchnia przekroju 36 mm?2 niskiego napigcia polaczenia
przewodu powinna by¢ przyjeta. Kiedy prad rozruchowy jest najwyzszy, dla 12 Vi 24
V, spadek napiecia powinien by¢ mniejszy niz 0,5 V i 1V. Dostarczana bateria jest
nienatadowana, powinna by¢ najpierw natadowana jako wymog, ktory nalezy spetnié
przed jej uzyciem. Kiedy silnik diesel dziala, ilo$¢ tadownego natezenia pradu powinna
by¢ zawsze obserwowana. Kiedy igla amperomierza dochodzi do zera albo pokazuje ze
bateria jest w peini natadowana, uktad tadowania moze by¢ odlaczony. Silnik diesel
przyjmuje seri¢ JF prostownika krzemowego pradnicy, jest matych rozmiaréw, ma
prosta strukture, niskie tempo elektryfikacji itd. Uzycie regulatora napigcia ma na celu
utrzymanie zakresu napig¢cia odpowiednio 13.5 -14.5 V albo 27 -29 V kiedy predkos¢ 14
V 1 28 V generatora przyjmuje odpowiednio FT111 albo FT211 regulatora napigcia.
Jesli jest potrzebny wskaznik fadowania, generator powinien posiada¢ regulator napiecia
o oznaczeniu FT126 albo FT226. Kiedy modele FT111 i FT211 sg uzywane, stacyjka
powinna by¢ wylaczona natychmiast po zatrzymaniu silnika.

* Regulator jest specyficznym podzespotem, nie moze by¢ zdemontowany czy
regulowany dowolnie kiedy chcemy. Regulacje wykonujemy wylacznie za
pomoca specjalistycznych przyrzadow.

* Rozrusznik przekazuje prad cyklami w celu wzbudzenia silnika. Praca
nate¢zenia pradu dzialajacego rozrusznika jest duza i moze wystepowac
jedynie w krotkim czasie. Kazde uruchomienie nie moze przekroczy¢ 10 s.
Jesli jest potrzeba kontynuowania operacji startu, przerwy nie powinny by¢
krotsze niz 2 minuty 1 nie powinno si¢ przekracza¢ 10 krotnosci w/w czasu.

Stacyjka posiada 3 pozycje. Jedng z nich jest pozycja srodkowa 1 w tej pozycji caty
obieg bedzie wylaczony. Powinno si¢ przyjmowac takie postegpowanie: przekreé klucz
zgodnie z wskazoéwkami zegara do pozycji start. Regulator napigcia 1 inne elektryczne
przyrzady, zostang wilaczone 1 silnik diesel zacznie dziala¢. Po zakonczeniu pracy —
stacyjke ustawiamy do pozycji ,,off”. Przelacznik startu ma 4 pracujace pozycje. W
pozycji zwanej podgrzewanie — ,, preheat” , jedynie nagrzewacz elektryczny bedzie
wlaczony. W pozycji ,,preheat start ” , oba — podgrzewacz jak i1 rozrusznik, beda
wlaczone. W pozycji startu ( przelacznik ,start ” ) jedynie jednostka napgdowa z
posrod w/w podzespotow bedzie uruchomiona.
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Rysunek 6 Ukiad elektryczny.
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czne 0O - Firing- wypalenie (wolne

1. Bateria 2. Start 3. Elektryczna tloczek 4. Preheating- przetacznik ,,start <. 5.

Amperomierz. 6. Stacyjka. 7. Cisnieniomierz. 8. Wskaznik temperatury. 9. Regulator
napiecia. 10. Regulator korygujacy (silikon/ krzem).

11. Przekladnia

Przekladnia sktada si¢ ze wspdlnej przektadni pasowej V 1 przektadni biegow w
obudowie przektadni. Koto pasowe watu korbowego napedza koto pasowe pompy
wody 1 koto pasowe alternatora poprzez pasek (model typu B paska V). Sg trzy rozne
wlasciwos$ci dtugosci pasa : B1168, B1143 1 B1080 wedtug rdznych pozycji pompy
wodnej 1 alternatora. Pas jest dociskany poprzez ramowe dostosowanie alternatora.
Kiedy naci$niemy $rodkowa czg$¢ pasa V uzywajac palca, to powinniSmy uzyskac
odchylenie w granicy 10-15 mm. Kota zgbate walu korbowego, przekladnia pompy
paliwa majg tzw. ,znak rozrzadu”. PowinniSmy wyregulowa¢ znak podczas
instalowania / wymiany rozrzadu. W przeciwnym razie, wptynag¢ to moze powaznie na
normalny przebieg funkcjonowania kata postgpu paliwa, czynigc go niepoprawnym. W
najgorszym wypadku w/w blad nie dopusci do rozruchu silnika.
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Rysunek 7. Przekladnia (rozrzqd)

A A o e

[S—
=]

—_ —_
N —

n Press down the middle part of the V belt by finger -

g Central line of the keway-

Pompa oleju przektadni/ przektadnia rozrzadu pompy oleju ( Z =17).
Pompa oleju przektadniowego §rodkowa (Z=25).

Watu korbowy rozrzadu ( Z=20) 4. Przektadnia pompy olejowej (Z=16).
Watek rozrzadu (Z=40).

Pompa hydrauliczna przektadni (Z=16)

Kolo pasowe paska alternatora.

Koto pasowe pompy wody.
Wspdlny pasek klinowy.

. Bieg jatowy.

. Przektadnia pompy paliwa.
. Rozrzad.

13.

Koto pasowe watu korbowego.

11.Uktad przeniesienia mocy.
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Moc jest przekazywana gt. przez kolo zamachowe i sprezyng sprzegta lub
tacznik. Nie mozna przyja¢ potaczenia stali z kotem pasowym i kolem zamachowym
w przypadku gdy wat korbowy dziedziczy dodatkowe cisnienie/ nacisk.

Silnik posiada typ zamknietego sprzegta.

A. Luz pomigdzy poziomem uwalniania, a walkiem zwalniajagcym powinien mie¢ 3
mm. Silnik diesel uwalnia moc przez koto zamachowe, ptyte nos$na, ptyte cisnienia
1 napg¢dzanie plyty opuszczajacej wat. Blok/ krazek liniowy pasa plyty, koto
pasowe paska klinowego albo lacznik moga by¢ instalowane na koncéwce watu
wyjsciowego.

Prz6d na koncu watu wyjsciowego sprzegta jest obstugiwany przez tozysko kota
zamachowego. Koncowka tylu jest wspierana przez dwa tozyska w $rodku
obudowy sprzegta. Spust lozyska 1 siedzisko jest zainstalowane na przodzie
pokrywy tozyska.
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Rozdzial 3. Obsluga silnika diesla.

1. Transport i instalacja.

Kiedy silnik diesel jest transportowany, przedni jak 1 tylni uchwyt do podnoszenia
powinien by¢ w uzyciu. Jezeli silnik diesle bedzie transportowany przez dilugie
odcinki, filtr powietrza 1 tlhumik powinny by¢ zdemontowane. Uzyj zatyczek i
tworzywa sztucznego/ plastiku, aby uszczelni¢ otwoér wlotu powietrza i otwor
wydechowy, wlot pompy wodnej i otwor wylotowy. Jesli jest taka potrzeba to uzyj
plastikowej obudowy i drewnianej skrzynki, zeby umiesci¢ tam silnik diesel.

Jezeli silnik diesel jest uzyty do aplikacji stacjonarnej / nieruchomego
zastosowania, fundament musi by¢ mocny. Powierzchnia montazowa musi by¢
pozioma. Urzadzenia muszg by¢ zgodne co do wymagan podczas ich przewozu.
Miejsce pracy powinno by¢ przestronne i dobrze wentylowane, czyste i zabezpieczone
przed deszczem.

2. Paliwo, olej i chlodzenie woda.
2.1 Paliwo

Silnik diesel powinien przyjmowac¢ rozne gatunki lekkiego oleju napgdowego.

Wedhug temperatury atmosferycznej ( GB252-1994).

Temperatura atmosferyczna w stopniach Celsjusza plus odpowiedni do temperatury

gatunek oleju, paliwa — w dalszej czesci instrukceji

>0°C =0

0~-10°C =-10
-10~-20°C =-20
-20~-35°C =-35

Olej opatowy musi by¢ utrzymany w czystosci, przed wypetnieniem go do zbiornika
paliwa. Powiniene$ czysci¢ olej opatowy przez ponad 3 dni, aby kurz 1 woda wewnatrz
oleju wytracala si¢ z dotu/ osadzata si¢ na dole. Nastepnie podnie$ gore przejrzystego
oleju opatowego. Olej opatlowy musi by¢ doktadnie filtrowany kiedy wypehia si¢ nim
zbiornik paliwa.

2.1 Smar

Silnik powinien przyja¢é rézne gatunki, wedlug roéznych obszarow 1 temperatury

atmosferyczne;.



- Zima w chtodnym obszarze: temperatura -5~-15 = 20W/40 gatunku oleju
- Caty rok w zwyktym obszarze : temperatura 0~30 = 30 gatunek oleju

- Lato na potudniu : temperatura >30 =40 gatunku oleju

2.2 Chlodzenie wody.

Silnik  diesel powinien przyja¢ migkka wode taka jak wode z kranu,
deszczowa wode, wode z rzeki itd. Jesli twarda woda jest przyjeta tak dobrze
jak woda ze studni i woda zrodlana, ktora zawiera wigcej mineratow, wtedy
twarda woda powinna by¢ zmigkczona. Tzw. Twarda woda bedzie ostabiaé
efekt chtodzenia 1 w rezultacie ciecz w silniku bedzie zbyt goraca.

Jeden z tych metod moze by¢ uzyta do zmigkczenia wody :
1) gotowanie, skraplanie i filtrowanie przed uzyciem.

2) Nalej 20 g fosforanu (III) sodu ( Na3Po3) na kazde 10 kg wody, zeby zapobiec
uszkodzeniom.

Kiedy temperatura spada ponizej 0 © C mozna uzy¢ mieszaniny przeciw zamarzaniu.

Mieszanina przeciw zamarzaniu moze by¢ mieszana z wodg 1 alkoholem wedlug ponizszych
wspOtczynnikdw :

Objetos¢ wspotczynnikéw 1 mieszanina przeciwko zamarzaniu (%)
woda alkohol

90 10

80 20

70 30

60 40

50 50
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Wspotczynnik temp. mieszaniny przeciwko zamarzaniu (° C)
Spirytus skazony Alkohol + woda

3 -5

7 -12

12 -19

-19 -29

28 -50

PAMIETAJ, ZE MIESZANINA DO KONSERWACII :

1) Jest to mieszania trujgca i nie mozna jej pic.

2) Przetestuj objeto$¢ mikstury przeciw zamarzaniu co kazde 25-30 godzin
Zroéwnowaz ten czas jesli nie jest wystarczajacy.

3) Objetos¢ mikstury przeciw zamarzaniu powinna by¢ o 6 % mniejsza od objetosci
wody, dlatego zZe ciecz prewencyjna tej mikstury bedzie rozprzestrzeniala si¢ w
wysokiej temperaturze.

3. Przygotowania przed uruchomieniem sprzetu.

3.1 Silnik diesel powinien by¢ sprawdzony doktadnie przed uruchomieniem. Duza
uwage powinno poswieci¢ si¢ sprawdzeniu czy podstawa Sruby 1 taczenie ze sprzetem
w trakcie przewozu jest usztywniona 1 wytrzymata oraz czy czesci przektadni, a takze
system sterowania nie s3 nietrwate itd. Silnik nie zadziata jesli pojawi si¢ jakas$ usterka
czy problem.

3.2 Sprawdz i1 uzupetij miske olejowg aby utrzyma¢ powierzchni¢ oleju pomigdzy
gora a dotem zakrzywionej linii. Nalej ochtodzong wode i1 olej opatowy, otworz
pokretto zbiornika paliwa, sprawdz uktad paliwowy pod katem wyciekéw i napraw ten
wyciek jesli si¢ jakis pojawit.

3.3 Jesli jest zalecane aby upusci¢ powietrze z ukladu paliwowego wtedy musisz po
pierwsze odkreci¢ Srube odpowietrzajaca na filtrze. Pompowanie paliwa podktadowe;j
pompy recznej, daje upust powietrza z kanalu paliwowego, pomigdzy zbiornikiem
paliwa, a filtrem. Odkre¢¢ $rube na wlocie pompy do momentu, az paliwo wyptynie bez
pecherzykow powietrza.

3.4 Sprawdz bateri¢ czy jest wystarczajaca. Podtacz bateri¢ do obiegu i zobacz czy jest pod
napigciem.
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4. Rozruch.

Silnik diesel nie powinien zacza¢ pracy dopoki nie bedzie catkowicie do tego
przygotowany i bedzie to zrobione zgodnie z wymogami. Podczas uruchamiania
sprzegto powinno by¢ oddalone, dzialaj tak jak podaja kolejne kroki :

4.1 Ustaw dzwigni¢ sterowania zaworu paliwa do pozycji, w ktorej paliwo bedzie
dostarczane.

4.2 Obro¢ przetacznik obiegu, zgodnie ze wskazdwkami zegara i zamknij obieg.
4.3 Obro¢ przetacznik startu na pozycje ,, starting position”, silnik znie uruchomiony.

4.4 Dla bezpieczenstwa, czas startu nie powinien przekroczy¢ 10 s. Jesli jest nadal
potrzeba kontynuowania, przedzial czasu /przerwa powinna by¢ dtuzsza niz 2
min. Jesli rozruch nie uda si¢ po 3 probach, poszukaj zrédta niepowodzenia.

4.5 Jak tylko silnik jest uruchomiony, obr6¢ z powrotem przetgcznik startu na
poprzednig pozycj¢. Ustaw dzwigni¢ sterowania zaworu paliwa do pozycji
biegu jatlowego. Obroéci¢ kluczyk w obiegu przeciwnie do ruchu zegara do
pozycji tadowania.

4.6 Sprawdz ci$nienie oleju po tym jak silnik zostanie uruchomiony. Ci$nienie oleju
w predkosci biegu jalowego nigdy nie moze by¢ nizsze niz 0.1 mpa. Po tym jak
zostanie uruchomiony silnik na Sminut, wytacz go 1 odczekaj 15 min. Sprawdz
powierzchnie oleju kiedy olej wplywa z powrotem do miski olejowej. Jesli jest
taka potrzeba to dolej olej do wymaganego poziomu.

5. Obsluga gdy sprzet jest uruchomiony.
5.1 Po uruchomieniu, silnik nie powinien by¢ natadowany natychmiastowo w pelni.

Powinien by¢ rozgrzany na niskiej predkosci bez tadowania. Jedynie po
ochtodzeniu wody, ktéra osigga 60 stopni moze by¢ przyspieszony do
najwyzszej predkosci i moze juz wtedy by¢ tadowany w peni.

5.2 Podczas pracy silnik przyspiesza i dlatego tadowanie powinno wzrasta¢ 1 male¢
stopniowo. Nie moze wzrasta¢ czy male¢ szybko.

5.3 Gdy silnik jest w trybie pracy, zwr6¢ zawsze uwage na cisnienie oleju,
temperature oleju, temperatur¢ wody ochtodzonej, prad tadowania. Musisz
réwniez obserwowac kolor spalin. Stluchaj uwaznie szmerow dochodzacych ze
srodka. Jesli jakikolwiek problem si¢ pojawi, taki jak przegrzanie, czarne
spaliny, stukania i inne, musisz wtedy wylaczy¢ silnik, sprawdzi¢ go 1 znalez¢
natychmiastowo rozwigzanie. Gdy jest zabronione dziatanie silnika gdy pojawi
si¢ j jaki$ problem, wtedy zabezpiecz czgsci przed uszkodzeniem.

5.4 Kiedy silnik pracuje zwracaj zawsze uwage na uplyw oleju ,uptyw wody 1
zlacze styku. Jesli jest jakis wyciek, rozwigz ten problem zeby zapobiec
zanieczyszczeniu srodowiska.

5.5 Dla nowego silnika, badz silnika po naprawach, jest dozwolone peine tadowanie
jedynie po 60 h, gdy silnik juz nie pracuje.

5.6 Jest zakazane dziatanie silnika, gdy jego praca pozostaje na biegu jalowym przez
dhuzszy czas.
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5.7 Pompa wtryskowa zostala dostosowana odpowiednio przed opuszczeniem
fabryki. Jest zakazane zeby uzytkownik zmieniat ja. Jesli istnieje taka potrzeba,
przeprowadz to z uzyciem odp. sprzetu.

6. Zakonczenie pracy sprzetu.

6.1 Przed zakonczeniem pracy silnika, zmniejsz najpierw jego obroty, zmniejszaj
predkos¢ biegu jatowego stopniowo. Kiedy temperatura wody spada ponizej
70 stopni C, obro¢ dzwigni¢ zatrzymania na ,stop”. Po tym jak silnik si¢
zatrzyma wyjmij klucz i zamknij zawor zbiornika paliwa.

6.2 Nagte zatrzymanie silnika przy wysokiej temp. ptynu jest zabronione!

6.3 Nie jest dozwolone zatrzymanie pracy silnika poprzez zamknigcie zaworu zbiornika
paliwa, aby zapobiec wejsciu powietrza do korytarza oleju .

6.4 Kiedy temp. jest ponizej 5 stopni C i jesli mikstura przeciw zamarzaniu nie jest
uzywana, wtedy powinno si¢ ,,0odcedzi¢” ochtodzona wode zeby zapobiec
peknieciu przez ochtodzenie bloku silnika.

6.5 Znalezione problemy powinny by¢ rozwigzane po kazdym zaprzestaniu pracy silnika i
powinno si¢ zawsze sprawdzac silnik.

7. Zasady bezpieczenstwa i obslugi technicznej sprzetu.

7.1 Zabrania si¢ obstugi silnika osobie nieupowaznione;.
7.2 Silnik moze zosta¢ uruchomiony jedynie gdy jest on na to przygotowany.

7.3 Zwracaj duza uwage na $rodki lub zachowania, ktére mogg wywotaé pozar.
Jest zakazane zostawia¢ otwarty ptomien blisko pracujacego silnika. Gdy silnik
pracuje blisko substancji tatwopalnych, system gasniczy powinien by¢
zainstalowany na kolektorze wydechowym.

7.4 Kiedy silnik pracuje, nigdy nie demontuj lub reguluj motoru. Operator nigdy nie
opuszcza miejsca pracy!

7.5 Praca silnika jest zakazana, kiedy poziom oleju jest ponizej warto$ci wskazane;,
albo pojawiaja si¢ nieprawidlowe szmery dochodzace ze S$rodka. Jesli
zauwazysz takie problemy, wtedy silnik powinien przesta¢ dziata¢ natychmiast.

7.6 Jesli silnik dziata ponad predkoscia powiniene$ obroci¢ uchwyt na ,,stop” aby
sprawdzi¢ sprzet. Jesli uchwyt ,,stop” ma usterke, mozesz zaniecha¢ jego prace
poprzez zatkanie wlotu powietrza.
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Rozdzial 4. Obsluga techniczna silnika diesla.

Okresowa technika konserwacji jest wazna dla silnika, w celu utrzymania go w dobrym
stanie oraz przedtuzenia jego zywotnosci. Techniki konserwacyjne muszg by¢
przeprowadzane w odp. sposob.

Konserwacja silnika jest klasyfikowana jako:

1)
2)

3)

4)

Konserwacja w dni robocze ( po kazdych 8-10 h pracy)

Technika pierwszego typu ( skumulowane przepracowane godziny : 50h;albo dla samochodu
cigzarowego, odlegto$¢ w podrézy ponad 2500 Km)

Technika drugiego stopnia (skumulowane przepracowane godziny : 250h;albo dla samochodu
cigzarowego, odlegtos¢ w podrozy ponad 12500 km)

Technika trzeciego stopnia (skumulowane przepracowane godziny : 1000h;albo dla
samochodu ci¢zarowego, odlegto$§¢ w podrozy ponad 50000 km) 5) Konserwacja techniczna
podczas zimy.

1. Konserwacja w dni robocze

1.1 Sprawdz poziom oleju w misce olejowej. Jesli powierzchnia oleju jest
zbyt wysoka, wtedy rozwiaz ten problem. Jesli poziom oleju jest zbyt
maty uzupelnij jego poziom do wymaganej ilosci.

1.2 Sprawdz poziom wody w zbiorniku wody. Uzupelnij jej braki jesli nie jest
jej wystarczajaco duzo. Jesli temperatura powietrza jest ponizej +5 stopni
C, wtedy po zatrzymaniu spus¢ wode chtodzaca.

1.3 Sprawdz przymocowanie $ruby i nakretek , wyeliminuj wycieki/ubytki oleju,
wody 1 powietrza.

1.4 Podczas pracy w zakurzonym miejscu uzyj skompresowanego powietrza aby
wyczysci¢ elementy filtru powietrza.

1.5 Wyczys¢ osad, kurz 1 zabrudzenia oleju, ktore pojawity si¢ na silniku.

1.6 Kiedy silnik dziata , stuchaj szmeréw, obserwuj kolor spalin i wyeliminuj
problemy i inne uszkodzenia.

2. Technika pierwszego stopnia konserwacji:
2.1 Pamigtaj iz jest to rutyna konserwacyjna w dni robocze.

2.2 Wyczys¢ elementy filtru oleju z czystym paliwem. Wyczys$¢ odsrodkowy filtr
oleju raz na dwa okresy konserwacji.

2.3 Usun widoczny kurz z elementow filtrow.
2.4 Sprawdz i1 skoryguj napigcie pasa wentylatora.
2.5 Uzupetnij smar tozyska pompy wodnej.

2.6 Sprawdz wszystkie czeSci silnika, zrob wszystkie korekty jesli jest taka
potrzeba.

2.7 Kiedy konserwacja jest zakonczona, wiacz silnik i sprawdz czy wszystko
jest w porzadku, napraw wszystkie uszkodzenia.
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3. Technika drugiego stopnia konserwacji :
3.1 Wykonywanie elementéw na technike pierwszego stopnia konserwacji.
3.2 Wymien olej, wyczys¢ miska olejowa i sitko oleju.
3.3 Wyczy$¢ filtr oleju, zastap elementy.
3.4 Zastap olej w kompresorze powietrza.
3.5 Wyczys$¢ zbiornik paliwa..

3.6 Jesli silnik jest turbodotadowany, wyczy$¢ komore $migla wirnika
pompy powietrza turbospr¢zarki, przetestuj takze ruchome i
przymocowane czesci. 3.7 Wypus¢ kurz ze srodka dolotu turba. Sprawdz
wszystkie czesci 1 wyeliminuj usterki. 3.8 Sprawdz i1 skoryguj szczeliny
Zaworu.

3.9 Sprawdz wtryskiwacze paliwa. Jeéli jest taka potrzeba to skoryguj usterki.

3.10 Nalej smar do wypelniania dziur sprzggla, sprawdz szczeling pomiedzy
poziomem wypuszczenia a wpuszcezenia tozyska.

4. Technika trzeciego stopnia konserwacji:
4.1 Wyczys¢ uktad chtodniczy.
4.2 Wyczys¢ chlodnice oleju.
4.3 Zastgp elementy filtru powietrza i elementy filtra paliwa.

4.4 Zdemontuj i sprawdz glowice cylindra. Sprawdz jak dziala
uszczelnianie zaworu, zetrzyj nalot wegla , wypoleruj zawor wedtug
stanu.

4.5 Sprawdz zapigcie Srub glowicy cylindra, gtowne $ruby tozyska, Sruby
taczace pret. Dla pasow dla ktorych moment zacisku nie jest
wystarczajacy, nalezy zacisng¢ do momentu, ktéry chcemy otrzymac.

4.6 Sprawdz pompe wodna, zastap smar, jesli jest taka potrzeba
— zastgp uszczelnienie wodne.
4.7 Sprawdz rozrusznik — wyczy$¢ 1 uruchom silnik.

4.8 Sprawdz pompe wtryskowa. Skoryguj kat natarcia paliwa, skoryguj wtrysk
pompy wedlug stanu docelowego.

4.9 Sprawdz prace kompresora powietrza, wypoleruj zawor wedtug potozenia ,
wyczys$¢ osad wegla.

4.10 Sprawdz sprzeglo, wyczyS¢ wewnatrz osadzony pyl, zabrudzenie oleju 1
zastap smar.

4.11 Sprawdz turbosprezarke, wyczys¢ czeSci, wytrzy] osad wegla, sprawdz
tolerancj¢ wirnika.
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5. Pielegnacja sprzetu podczas niskiej temperatury. Jesli temperatura
spada ponizej 5 stopni C, silnik musi by¢ specjalnie konserwowany.

5.1 Nalezy uzy¢ zimowych ptynow eksploatacyjnych.
5.2 Lepiej jest nala¢ ptyn przeciw zamarzaniu do uktadu chtodniczego, albo
odsaczy¢ ochtodzong wode po tym jak temperatura jest nizsza niz 40-50 stopni C.

5.3 Przy ujemnych temp. w celu tatwiejszego startu rozgrzej ptyn w komorze
silnika.
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Rozdzial 5. Problemy oraz metody ich rozwigzan.

1. Rozpoznanie konkretnych problemow i ich naprawa.
Przyczyna probleméw i ich opis.
1.1 Problemy z systemem paliwowym:
(1)Zablokowanie w systemie paliwowym.
Rozwigzanie : Zdemontuj i wyczys¢.
(2) Powietrze zostato uwigzione w systemie paliwowym.

Rozwigzanie: Upus¢ powietrze z uktadu z pompa dostarczajgcg paliwo, sprawdz czy nie
ma wycieku paliwa i powietrza w przewodzie paliwowym.

(3) Pompa zawodzi w dostarczaniu paliwa lub dostarcza przerywanie.

Rozwigzanie : Sprawdz i napraw podzesp. pompy.

(4) Rozpylacz (rozbryzg paliwa) wtrysku nie dziata prawidlowo Rozwigzanie : sprawdz i

skoryguj albo wymien zawor iglicowy.
1.2 Niewystarczajace/ nieodpowiednio skompresowane ciSnienie tloka:
(1) Zuzycie sworznia ttokowego i tulei cylindrowej
Rozwigzanie: Sprawdz i wymien zuzyte czgsci.
(2) Pierscien ttokowy gumowania
Rozwigzanie : wyczy$¢ ogumowanie (uszczelnienie).

(3) Nieszczelno$ci zaworow.

Rozwiazanie : Sprezyna zaworu jest uszkodzona lub elastyczno$¢ ostabiona, zawor jest

nieprawidlowy , uszczelnienie zaworu nie jest prawidlowe , wyeliminuj usterki.
(4) Temperatura jest niska po zakonczeniu kompres;ji.

Rozwigzanie: Temperatura otoczenia jest niska, uzyj metody ogrzewczej rozruchu.

1.3 Problemy z podzespolami elektrycznymi:

(1) Bateria nie jest natadowana.
Rozwigzanie: Dotaduj bateri¢ do okreslonego punktu.

(2) Urzadzenia elektryczne nie sg dobrze podtgczone .
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Rozwigzanie : Sprawdz docisk podtaczen.
(3) Wysokie obroty przy starcie silnika lub obroty sg niewystarczajace.

Rozwigzanie: Sprawdz regulacje silnika.

(4) Sprzeglo poslizgu / hamulca uruchomienia silnika dziata nieprawidtowo — twardy start.
Rozwigzanie: Sprawdz i napraw sprz¢gto poslizgu / hamulca uruchomienia silnika.

(5) Dziwne odglosy z przektadni silnika. Sprawdz podzespoty przeniesienia mocy.

Rozwigzanie: Znajdz i rozwigz problem.

2. Niestabilna praca silnika :
Przyczyna problemu i jego opis.
(1) Usterka w systemie paliwowym.
Rozwiazanie: Postepuj wedtug punktu 1.1 - (1), (2) ,(3), (4)
(2) Zbyt duzo wody w paliwie.
Rozwigzanie: Sprawdz wilgo¢ w paliwie.
(3) Wyciek paliwa z korytarza paliwa.
Rozwigzanie: Sprawdz i wyeliminuj usterke.
(4) Hamulec biegu jatowego nie dziala poprawnie.
Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj hamulec.
(5) Nienaturalne uderzenia w cylindrach .

Rozwigzanie: Sprawdz moment dokrecania $ruby glowicy cylindrow i uszczelke z uszczelki
glowicy.

(6) Nierowny doptyw paliwa od kazdego cylindra.

a. Nierowny doptyw paliwa od kazdego cylindra w pompie wtryskowej. Rozwigzanie:
Sprawdz i skoryguj.

b. Rozpylacz wtrysku nie dziata odp. lub jest zablokowana.

Rozwigzanie: Sprawdz jako$¢ spreju (rozbryzgu paliwa) wtryskiwacz, wymien mate jesli
jest taka potrzeba.

c. Tlok pompy wtryskowej jest zuzyty lub zepsuta jest sprezyna.
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Rozwigzanie: Sprawdz 1 wymien.

3. Wydajnos¢ jest niewystarczajaca, albo nagle spada.

Przyczyna problemu i opis .

(1)  Filtr oleju jest zablokowany.

Rozwigzanie: Wyczys¢ lub zastgp element filtra.

(2) Sprezyna zaworu albo nacisk drazka jest zepsuty.
Rozwigzanie: Sprawdz i napraw.

(3)  Zawor jest nieprawidlowy.

Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj zawory.

(4)  Cisnienie kompresora nie jest wystarczajace :
Rozwigzanie: Postepuj zgodnie z 1.2.

(5)  Postep dostawy paliwa jest nieprawidiowy.

Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.

(6)  Powietrze jest uwigzione w systemie paliwowym albo system jest zatkany.

Rozwigzanie: Postepuj zgodnie z 1.1- (1), (2), (3).

(7)  Dostarczenie paliwa jest niewystarczajace.

Rozwigzanie: Sprawdz ttok pompy wtryskowej 1 zawor wylotowy paliwa.
(8) Sprej / rozpylacz (wtryskiwacz) nie dziata dobrze.

Rozwigzanie: Sprawdz, wyczys$¢ i skoryguj ci$nienie.

(9)  Hamulec biegu jalowego nie dziala normalnie.

Rozwigzanie: Sprawdz i napraw hamulec.

(10)  Silnik jest przegrzany.

Rozwigzanie: Sprawdz i napraw system chtodzacy, zetrzyj skale.

(11)  Zbyt duzo osadzonego wegla wewnatrz silnika.

Rozwigzanie: Wyczys¢ osad wegla.
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(12) Kolektor wydechowy — staba przepustowos¢.

Rozwigzanie: Znajdz przyczyne i rozwigz problem.

4. Nieprawidlowe szmery podczas pracy silnika.
Przyczyny i opis.

(1) Czas wstrzykiwania jest zbyt wczesny powodujac ze rytmiczny i1 wyrazny metaliczny
hatas staje si¢ ciezkim, nierytmicznym hatasem w §rodku cylindra.

Rozwigzanie: Skoryguj kat postepu dostawy paliwa .

(1) Czas wstrzykiwania jest zbyt pozny powodujac, ze ci¢zki i niewyrazny halas staje si¢
styszalny w §rodku cylindra.

Rozwiazanie: Skoryguj kat postepu dostarczania paliwa.

(2) Lomotanie w $rodku cylindra po tym jak si¢ uruchomi link moze by¢ powodem zbyt
duzej szpary pomiedzy ttokiem a tulei cylindrowe;.

Rozwigzanie: Sprawdz stan montazu cylindra, wymien tlok i tuleje  cylindrowa.

(3) Zbyt duzy luz pomigdzy sworzniem silnika a czopem/ kotkiem/ iglicg otworu.

Rozwigzanie: Zastap te czesci, zapelnij wymagang luke w luzie.

(4) Zbyt duzy luz pomiedzy gtéwnym lozyskiem a tozyskiem korbowodu. Lomotanie czesci
jest styszalne kiedy spadek predkosci nastgpuje nagle. Cigzkie i mocne dzwigki
wystepuja przy niskiej predkosci.

Rozwigzanie: Wymien czgsci 1 zapelnij wymagang luke w luzie.

(5) Osiowa szczelina watu korbowego jest zbyt duza, pojawia si¢ fomot na biegu jatowym.

Rozwigzanie: Wymien ptyte oporowa 1 zapelnij wymagang luke w luzie.

(6) Sprezyna zaworu jest zepsuta, nacisk zakrzywionego drazka, luz zaworu jest zbyt duzy
itd. Niewtasciwe dzwigki, luz 1 odglos rytmicznego lomotu jest styszany wewnatrz
pokrywy gltowicy cylindra.

Rozwigzanie: Wymien te czesci 1 skoryguj luz zaworu.

(7) Tiok dotyka zaworu, metaliczne fomotanie moze by¢ styszane obok cylindra.

Rozwigzanie: Sprawdz luz zaworu.

(8) Zbyt duzy luz biegu , lomotanie styszane w skrzyni biegéw (przektadni) kiedy nastepuje
przyspieszenie (wzrost rpm. Silnika).
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Rozwigzanie: Sprawdz luz biegu ( gear back lash ) , wymien bieg zgodnie z sytuacja .

. Niewlasciwa barwa spalin. Kiedy silnik pracuje normalnie spaliny uzyskuja kolor
jasnozielony. Kiedy obcigzenie jest wyzsze przy niskim momencie obrotowym,
spaliny przyjmuja kolor ciemnozielony.

Gdy spaliny sa niebieskie, biate lub czarne, wtedy kolor spalin jest niewlasciwy.
Niebieski oznacza spalanie oleju, biaty — mgle paliwowa, nie spalajaca si¢ catkowicie
w $rodku cylindra albo uwigzienie oleju w §rodku cylindra. Czarne spaliny oznaczaja,
ze wtryskiwanie paliwa jest odp. a ciecz — spalana catkowicie, aczkolwiek zbyt duza
lo$¢ spalin moze oznacza¢ przeciazenie jednostki!

Przyczyny problemu ich opis .

5.1 Niebieskie spaliny

(1) zainstalowanie odwrotne pierscienia ttoku, zaklinowanie albo zte ich zuzycie.
Rozwigzanie: Sprawdz pierscien ttoku i napraw usterke.

(2) Zbyt duzy luz pomigdzy zaworem a otworem rury.

Rozwigzanie: Zastgp te czes$ci innymi i zapewnij wymagany luz.

5.1 Biate spaliny.

(1) Sprej / rozpylacz paliwa nie byt zautomatyzowany dobrze. Paliwo

kapie/ wycieka.

Rozwigzanie : Sprawdz ci$nienie wtrysku 1 uszczelke.

Skoryguj, wyczys¢ lub zastap.
(2) Zbyt duzo wody utkneto w paliwie.
Rozwigzanie: Sprawdz jako$¢ paliwa.
(3) Woda utkneta w cylindrze

Rozwigzanie: Sprawdz uszczelke¢ cylindra. Sprawdz
wyciek wody z glowicy cylindra 1 tulei cylindrowej,
napraw albo zastap je.

5.2 Czarne spaliny:
(1) Silnik jest przecigzony.

Rozwigzanie: Skoryguj do wymaganego obcigzenia.

(2) Zbyt duzo spreju/rozpylacza. Rozwigzanie: Skoryguj ilo$é

dostarczanego paliwa z pompy wtryskowej paliwa.

(3) Czas wstrzykiwania jest zbyt pdzny, pdzne spalanie jest

cigzsze dla silnika.



Rozwigzanie: Skoryguj kat postepu dostawy paliwa.

(4) Zawor nie dziata prawidtowo lub uszczelka zaworu jest nie
dobra.

Rozwigzanie: Skoryguj zawor 1 uszczelke , wyeliminuj usterki.

(5) Filtr powietrza si¢ zaklinowat.
Rozwigzanie: Wyczysé element filtru/
element filtracyjny.

6. Niewystarczajace ciSnienie powietrza.

Przyczyny problemow i ich opis.

1. Problemy ze wskaznikiem ci$nienia oleju albo problem z zaklinowaniem si¢ rury taczace;j.
Rozwiazanie: Zastap wskaznik albo pogleb ,korytarz ci$nienia”.

2. Zbyt mato oleju w misce olejowe;j.
Rozwigzanie: Nalej olej do miski olejowej do wymaganego poziomu.
3. Zbyt rzadki olej.

Rozwigzanie: Sprawdz gatunek oleju i sprawdz czy olej przerzedzit si¢ zbyt wysoka
temperaturg paliwa albo oleju. Wyeliminuj ten problem.

4. Zuzycie pompy oleju i napedu .

Rozwigzanie: Zastgp zuzyte komponenty nowymi.

5. Zablokowany ekran filtru i filtru oleju.

Rozwigzanie: Wyczy$¢ lub zastap.

6. Zepsuty zawoOr ograniczajacy ci$nienie 1 zawor regulujacy cisnienie sprezyny.
Rozwiazanie: Sprawdz 1 zastgp.

7. Niedrozny korytarz olejowy albo wyciek.

Rozwigzanie: Wyeliminuj usterke.

8. Luz pomigdzy tozyskami jest zbyt duzy.

Rozwigzanie: Sprawdz dopasowanie tozysk.
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6.Zbyt wysoka temperatura oleju.

Przyczyny problemu i opis.

<

1. Silnik jest przetadowany.
Rozwigzanie : Skoryguj obciazenie.

2. Oleju jest zbyt mato lub zbyt duzo.
Rozwigzanie: Dodaj badz zredukuj wedlug zalecen.

3. Duze wycieki pierscienia ttoku.
Rozwigzanie: Wymien pierscien tloku albo tuleje cylindrowa.

4. Chlodnica oleju utkneta w srodku, brudny osad na zewnatrz. Wplywa to na efektywnos¢.

. Zbyt wysoka temperatura chlodniczej cieczy.

Przyczyny i opis.

. Probelm z Miernikiem/ Wskaznikiem temperatury wody albo induktorem.

Rozwigzanie: Sprawdz i wymien.

Nie ma wystarczajaco duzo ochtadzanej wody . Rozwiagzanie: Nalej ochtodzong wodg i

pozbadz si¢ powietrza z korytarza uptywu wody.

Przeptyw ochtodzonej wody jest zbyt maty.

(1) Przeptyw / sptyw pompy wody /wodnej jest za maty.
Rozwigzanie: Sprawdz wirniki wody, skoryguj
napiecie pasa wentylatora.

(2) Zbyt duzo osadu wewnatrz silnika.
Rozwigzanie: Zetrzyj skalg.

Wydajnos¢ chlodnicy ( radiator) jest niewystarczajaca.
Rozwigzanie: Zetrzyj zanieczyszczenia 1 osad.

Silnik jest przetadowany.

Rozwigzanie: Skoryguj wymagane tadowanie.

Problemy z pompg wtryskows.
Przyczyny 1 opis.

1. Nie dostarczanie paliwa.

(1) Pompa paliwowa jest rozregulowana.
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Rozwigzanie: Postepuj wedtug 10 punktu.

(2) Utkniecie filtru paliwa albo przejscia paliwa.

Rozwigzanie: Wyczys¢ lub zastap.

(3) Utknigcie powietrza w przejsciu paliwa.
Rozwigzanie: Wypus$¢ powietrze.

(4) Zepsuta sprezyna zaworu ujscia paliwa.
Rozwigzanie: Wymien sprezyne.

8.Nierowne dostarczanie paliwa:

(1) Utknigcie powietrza w korytarzu paliwa.
Rozwiazanie: Wypus¢ powietrze.

(2) Zepsuta sprezyna zaworu ujscia paliwa.
Rozwigzanie: Wymien sprezyne.

(3) Zuzyta uszczelka.
Rozwigzanie: Napraw albo wymien.

(4) Zuzyty ttoczek wyciszenia ( plunger mate ) albo sprezyna jest zepsuta.
Rozwigzanie: Wymien czesci.

(5) Utknigcie tloczka.

Rozwigzanie: Wyczys¢.

(6) Nierowne cis$nienie paliwa

Rozwigzanie: Sprawdz pompe dostarczajaca paliwo 1 przefiltruj.

a) Niedostateczne dostarczanie paliwa.

(1) Nieszczelnosci zaworu paliwowego.
Rozwigzanie: Wymien czgsci.

(2) Wyciek ze ztacza przewodu paliwowego.

Rozwigzanie: Docis$nij ztacze.

(3) Zuzyty ttok.

Rozwigzanie: Wymien czesci.
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9.Niewystarczajacy doplyw paliwa przez pompe¢ paliwa.

(1) Ztamanie sprezyny zwrotnej albo uszczelnienia gniazda zaworowego nie jest w dobrym
stanie.

Rozwigzanie: Zastap sprezyne lub wymien zawor zwrotny.
(2) Zuzycie ttoku pompy paliwa.

Rozwigzanie: Wymiana ttoku.
(3) Wyciek lub utkniecie rury wlotowej paliwa.

Rozwigzanie: Sprawdz uszczelke rury, docisnij sruby, pogleb rurg.

10.Usterka wtryskiwacza.
Przyczyny i opis.
(1) Mniejszy rozprysk lub brak rozprysku.
Rozwigzanie: Wypusé powietrze.
(2) Wskazowka/ iglica jest zablokowana.
Rozwigzanie: Napraw albo zastgp.
(3) Luzne potaczenie wskazowki / iglicy zaworu.
Rozwigzanie: Wymien.
(4) Duzy wyciek w systemie paliwowym.
Rozwigzanie: Docisnij ztgcze lub wymien czesci.
(5) Nieprawidlowe dostarczanie paliwa pompy wtryskowe;.

Rozwigzanie: Sprawdz wtrysk dostarczanie paliwa.

a. Cisnienie wtrysku jest niskie/ mate.
*mozliwe skorygowanie po wymianie podktadki.
Rozwigzanie: Dodaj odpowiednio grubg podktadke.

b. Zbyt duze ci$nienie wtryskiwacza.
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(1) Zablokowany zawor iglicowy.
Rozwigzanie: Wyczys$¢ albo wymien.

(2) Zatkanie otworu wtrysku/ szpary wtrysku.
Rozwigzanie: Wyczys¢.
(3) Cisnienie skorygowanej podktadki jest zbyt grube.

Rozwigzanie: Skoryguj ci$nienie odpowiednig wktadka.

11.Zbyt duzy wyciek paliwa.

(1) Wskazoéwka/ iglica zaworu jest zablokowana. Rozwigzanie:
Napraw albo zastap.
(2) Wskazowka / iglica zaworu jest zablokowana.

Rozwigzanie: Wyczys¢ lub zastap.

(3) Nacisk nakretki jest poluzowany lub znieksztatcony.
Rozwigzanie: Doci$nij, zastap czesci.

(4) Wlot paliwa 1 ujscie zlacza Sruby jest poluzowane. Rozwigzanie:
Docisnij , zastap czesci.

12.Problem z hamulcem.

Przyczyny i opis.

1. Nieréwna predkos¢.
(1) Zbyt duza o$ watka rozrzadu ( LASH ) Rozwigzanie:
Wyregulu;.
(2) Nierowne  dostarczanie  paliwa  do  cylindra.
Rozwigzanie: Wyreguluy;.
(3) Niewtlasciwa praca kota zamachowego.
Rozwigzanie: Sprawdz ponownie i zamontuj.

(4) Zuzycie kurka paliwa albo zle uszczelnienie.
Rozwigzanie: napraw albo wymien.

2. Zbyt wysoka predkos¢ na biegu jatowym .
(1) Uchwyt dzwigni operacyjnej nie osiggnie swojej pozycji.
Rozwigzanie: Sprawdz i skorygu;.
(2) Drazek zeba nie jest elastyczny.

Rozwigzanie: Wyreguluj i napraw.
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3. Predkos$¢ wzrastajaca.
(1) Znieksztatcona predkos¢ regulowanej sprezyny.

Rozwigzanie: Zamien regulowany docisk sprezyny.
Sprawdz jej docisk.

(2) Poluzniony FLY milotek regulowany. Rozwigzanie:
Sprawdz docisk.

(3) Zbyt duza odporno$¢ na tarcie wewnatrz hamulca.
Rozwigzanie: Napraw i wyeliminuj wadg.

(4) Zbyt duzy osiowy LASH rozrzadu pompy wtryskowe;.
Rozwigzanie: Wyreguluyj.

4. Zalanie silnika.

(1) Drazek zebowy nie jest elastyczny.
Rozwiazanie: Wyreguluj 1 napraw.

(2) Smarowanie nie jest wystarczajace. Tuleja watu hamulca
spala si¢ / nagrzewa. Rozwigzanie: Sprawdz i napraw.

(3) Poluznienie regulowanego mtotka FLY = Rozwigzanie:
Sprawdz 1 doci$nij.

(4) Poluzowanie $ruby wysokiej predkosci granicznej.
Rozwigzanie: Wyregulowanie.

13.Silnik nagle przestaje pracowac.

Przyczyny i opis.
1. Wat korbowy nie moze obraca¢ si¢ po wylaczeniu silnika.
(1) Zablokowany wat korbowy z tuleja.
Rozwigzanie: Sprawdz, zamien czesci.
(2) Zablokowanie ttoku z tuleja cylindrowa.
Rozwigzanie: Sprawdz lub zamien czesci.
2.Wal karbowy moze by¢ tatwo obracany.
(1) Powietrze utkneto w systemie paliwowym.
Rozwigzanie: Wypus¢ powietrze.

(2)Zatkanie uktadu paliwowego.
Rozwigzanie: Wyczys¢.

(3) Utknigcie filtru powietrza.

Rozwigzanie: Konserwacja filtra powietrza.

14.Dynamo przyjmuje ladunek poza kolejnoscia.

(DYNAMO CLAW).
Przyczyny 1 opis.

1.Brak tadunku / natadowania.
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(1) Otwarty obieg albo krotki obieg, obieg polaczenia jest
zty.

Rozwigzanie: Sprawdz potaczenie obiegu.

(2)Poluznienie dynamo claw , obwod wirnika jest otwarty,
potaczenie szczotek jest zte.

Rozwigzanie: Napraw albo sprawdz.

(3-)Dynamo- silikonowe czesci sa poza kolejnoscia.
Rozwigzanie: Wymien.

2. Nierownomierne albo niewystarczajace tadowanie.
(1) Niewystarczajacy nacisk sprezyny, zabrudzenia oleju na
pierscieniu $lizgowym.
Rozwigzanie: Sprawdz i napraw.
(2) Poluznienie przewodzenia Pasa V.

Rozwigzanie: Skoryguj napigcie pasa V.
(3) Niektore silikonowe czesci otwieraja obieg. Rozwigzanie:
Wymien.

3. Szmery podczas pracy.
(1) Zuzycie dynamo tozyska.
Rozwigzanie: Wymiana.

(2) Nieodpowiednio zainstalowane podzespoty.
Rozwigzanie: Skorygu;.

15.Problem z uruchomieniem silnika.

Przyczyny 1 opis.
1. Silnik nie uruchamia sie¢.
(1) Potaczenie elektryczne tacznosci przewodu jest zle.
Rozwigzanie: Wyczysc¢ 1 docisnij potaczenie.

(2) Niewystarczajace tadowanie baterii. Rozwigzanie:
fadowanie.

(3) Zta taczno$¢ szczotki .
Rozwigzanie: Wyczys¢ potaczenie powierzchni ztgcza.

(4) Otwarcie obiegu w $rodku, powoduje, ze silnik uruchomia
si¢ sam.

2. Obroty silnika sg stabe.
(1) Zuzycie tozyska szczotki.

Rozwigzanie: Wymien ja.
(2) Zte potaczenie szczotki.

Rozwigzanie: Wyczys¢ ztacze powierzchni .
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(3)Wirnik elektryczny jest zle ztaczony.
Rozwigzanie: Wyczys¢ 1 docisnij ztgczenie.

(4)Styki przetaczajace zle dzialaja.

Rozwigzanie: Sprawdz przetacznik.

(5)Niewystarczajagce natadowanie baterii albo pojemnosci

16. Problemy z Hamulcem.

akumulatora jest zbyt mata. Rozwigzanie: Wymien

akumulator na odp.

(6)Nieodp. praca sprzegta (klipy sprzgglowe — wolne
thumaczenie).

Rozwigzanie: Napraw sprzeglo.

3. Biegi obracaja si¢ ci¢zko.

Rozwigzanie: Sprawdz potaczenia.

Problemy i opis.

1.

2.

3.

17. Problemy z turbospre¢zarka.

Nie ma wytwarzania energii elektrycznej w ogole.
(1) Zbyt niskie napiecie regulacji.
Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.
(2) Zte potaczenie.
Rozwigzanie: Sprawdz potaczenie.

(3) Zuzycie cewki przekaznika. Zte potaczenie
zlacza.

Rozwigzanie: Napraw.
Ladowanie niewystarczajace jest albo nieroéwne.

(1) Zbyt niskie skorygowanie napigcia.
Rozwigzanie: Sprawdz i skoryguj.

(2) Zbyt zabrudzone potaczenie. Rozwigzanie:
Wyczys¢.

Przegrzanie.

(1) Zbyt wysokie napiecie albo nieskorygowana lub
nieskontrolowana wartos¢ napiecia.
Rozwigzanie: Sprawdz 1 skorygu;.

Przyczyny i opis.
1. Spadek mocy silnika.
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(1) Korytarz dolotowy jest brudny.
Rozwigzanie: Wyczys¢.
(2) Wyciek ztacza korpusu pompy powietrza. Rozwigzanie:
Sciénij.
(3) Wyciek na ztaczu wlotu powietrza. Rozwiazanie: Sci$nij
(4) Utknigcie lub zabrudzenie korytarza wlotu powietrza.
Rozwigzanie: Wyczys¢.

(5) Zuzycie tozyska ruchomego. Rozwigzanie: Wymien.

2. Czarne lub niebieskie spaliny.

(1) Korytarz albo filtr powietrza albo pompa powietrza jest
brudna.

Rozwigzanie: Wyczys¢.
(2) Temperatura jest zbyt wysoka.
Rozwigzanie: Skoryguj wydajnos¢.

(3) Niedrozno$¢ rury powrotnej turbosprezarki.
Rozwigzanie: Wyczys$¢ udroznij.

3. Szmery w turbosprezarce.

(1) Lomot. Rozwigzanie: Sprawdz i napraw.

(2) Obca materia wchodzi w wirnik albo nastapilo zuzycie
wirnika.

Rozwigzanie: Zdemontuj, sprawdz i napraw.
(3) Spalanie pierscienia uszczelki. Rozwigzanie: Wymien.
4. Obroty wirnika nie sg elastyczne.

(1) Wyciek turbosprezarki powoduje weglowy osad.
Rozwiazanie: Wyczys¢.

(2) Zuzycie tozyska ruchomego. Rozwigzanie: Wymien.

(3) Przegrzanie powoduje przeobrazenie czesci.
Rozwigzanie: Wymien.

(4) Zbyt niska pozycja rownowagi systemu. Rozwigzanie:
Wymien.

18. Problem z kompresorem powietrza.

Przyczyny 1 opis.

1. Wydajnos$¢ jest gorsza z powodu osadu weglowego zaworu
wydechowego, spre¢zyna zaworu jest zepsuta albo cylinder jest
zuzyty.

Rozwigzanie: Wyczys$¢ osad weglowy, wymien czesci.



2. Olej miesza si¢ poniewaz jest zepsuty pierscien tloku. Tuleja
cylindrowa jest zuzyta albo jest zatkany przeptyw rury oleju.
Rozwigzanie: Wyczy$¢, napraw, wymien czesci.

3. Cigzkie/ glosne szmery pojawiaja si¢ podczas pracy. Lozysko
jest zuzyte albo ttok dotyka glowicy cylindra.

Rozwigzanie: Sprawdz i napraw, wyczys¢ osad weglowy, wymienic

czesci.

CZAS PRACY I DOATRCIE SILNIKA .

Czas pracy dotarcia powinien wynosi¢ minimum 62 godziny.

Po 62 godz. : Sprawdz cis$nienie oleju, ew. szmery w pracy oraz pozostale plyny

eksploatacyjne.
Obcigzenie na biegu jalowym Czas pracy 10 min
25% 2h
50% I15h
75% 30h
100% 15h

Oszacowane obcigzenie liczbowe / numeryczne moze by¢ uzyskane wedlug
oszacowanego obcigzenia. Natomiast musimy postepowaé¢ wedlug wymogow
wzrastajacego stopniowo obcigzenia tj. od niskiego obcigzenia poczawszy. Ze wzgledu
na rodzaj instalacji np. traktor, pojazdy, maszyny inzynieryjne, generatory
pradotworcze, dotarcie musi by¢ dostosowane do réznych wymagan.
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